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„Gdy nie wiesz, 
do jakiego portu zmierzasz, 

pomyślne wiatry nie będą ci wiały” 
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Bydgoski Węzeł Wodny (BWW)  

Definicja  

„Najcenniejszy zasób Bydgoszczy stanowiący wiodący element 
międzynarodowej drogi wodnej E-70  łączącej wschód i zachód 
Europy. Stanowi unikatowy związek cech hydrograficznych Brdy, 
Wisły, Kanału Bydgoskiego, strugi Flis i Kanału Górnonoteckiego. 
Wraz z naturalnymi i utworzonymi przez człowieka walorami: 
przyrodniczymi, sprawnymi posiadającymi wartości kulturowe 
urządzeniami wodnymi, założeniami urbanistyczno-
architektonicznymi terenów związanych z wodą, identyfikuje 
Bydgoszcz i stanowi o rozwoju, walorach, szansach i emocjach 
miasta” 



BYDGOSZCZ – BYDGOSKI WĘZEŁ WODNY  NA TLE 
EUROPEJSKICH DRÓG WODNYCH 



 
 

Najważniejsze daty i fakty: 
XVI w. – pierwsze pomysły połączenia kanałem Wisły i Odry,  
1766 r. – polska koncepcja budowy kanału wg projektu Floriana   
 Czaki,  
1773 – 74 r. - budowa kanału,  
1915 r. – przebudowa Kanału Bydgoskiego – pozostaje Stary Kanał  
 Bydgoski, 
1969 – 70 r. zasypanie części Starego Kanału Bydgoskiego, 
1999 r. – oddanie do użytku Śluzy Czersko Polskie, 
2000 r. – uchwalenie „Programu Przywracania Miastu Rzeki Brdy”, 
2006 r. – uchwalenie „Programu Rozwoju i Rewitalizacji Bydgoskiego  
 Węzła Wodnego”. 
2007 - 11 r. – Rewitalizacja Wyspy Młyoskiej, 
2010 – 13 r. – Rewitalizacja Bydgoskiego Węzła Wodnego. 

HISTORIA BYDGOSKIEGO WĘZŁA WODNEGO 



PRZYWRACANIE BRDY MIASTU 
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PRZYWRACANIE BRDY MIASTU 



 
 
 
 

Program przywrócenia miastu rzeki Brdy’ został przyjęty przez Radę Miasta Bydgoszczy  
Uchwałą Nr XXIV/722/2000 w dniu 26 czerwca 2000 r.  Opracowanie to stanowiło jeden        z etapów 
realizacji założeo zawartych w ‘Strategii rozwoju Bydgoszczy’ uchwalonej w 1998 roku, a przedsięwzięcia 
ujęte w  Programie są zgodne z celami i zadaniami określonymi  
w Studium uwarunkowao i kierunków zagospodarowania przestrzennego Bydgoszczy,  
dokumencie przyjętym Uchwałą Nr XVII/513/99 z dnia 24 listopada 1999r.  

Opracowanie zostało zaprezentowane na targach  
Związku Miast Polskich w Poznaniu, w listopadzie 2000 r.  
i uzyskało nagrodę w konkursie  
 INNOWACJE W MIASTACH – MIASTO 2000.  

PROGRAM PRZYWRÓCENIA MIASTU RZEKI BRDY 
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PROGRAM REWITALIZACJI I ROZWOJU BYDGOSKIEGO WĘZŁA WODNEGO 





ZADANIA   
Programu Rewitalizacji i Rozwoju Bydgoskiego Węzła 

Wodnego    

• Wykreowanie Bydgoszczy jako „Wodnej Stolicy Polski”, a 
docelowo „Europejskiego Centrum Wodnego”; 
• Przywrócenie Bydgoszczy kluczowej roli na szlaku wodnym 
Berlin-  Kaliningrad; 
• Wykreowanie nowej tożsamości przestrzeni miejskiej; 
• Ochronę wartości przyrodniczych i kulturowych miasta; 
• Aktywizację działalności usługowo-turystycznej, rekreacyjnej 
i transportowej w obszarze BWW; 
• Integrację mieszkaoców oraz poprawę jakości zamieszkania  
poprzez przywrócenie i udostępnienie dla celów rekreacji 
nowych przestrzeni publicznych. 



TYPY KRAJOBRAZU 



TYP I – ZIELONA DOLINA BRDY 
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TYP II – BRDA ŚRÓDMIEJSKA 



TYP II – BRDA ŚRÓDMIEJSKA 



TYP II – BRDA ŚRÓDMIEJSKA 



TYP III – BRDA GOSPODARCZO - SPORTOWA 
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TYP III – BRDA GOSPODARCZO - SPORTOWA 



TYP IV – KANAŁ BYDGOSKI 
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TYP IV – KANAŁ BYDGOSKI 



TYP V – WISŁA 
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TYP V – WISŁA 



Analiza SWOT 

MOCNE 
STRONY 

SŁABE 
STRONY 

SZANSE 

ZAGROŻENIA 

  zła żeglownośd na odcinku Dolnej Wisły oraz 
potrzeba pogłębienia kanału  
i Brdy; 

  brak narodowej Strategii Rozwoju Gospodarki 
Wodnej; 

 brak czytelnych instytucjonalnych zasad 

finansowania, utrzymania i rozwoju gospodarki 

wodnej; 

  złe usytuowanie zarządzania gospodarką 
wodną na szczeblu centralnym 

 

 niemożliwośd bezpiecznego pływania przez  

średnie i większe jednostki w czasie niskich  
stanów wód; 

niemożliwośd wykreowania polityki – 

 rozwoju gospodarki wodnej; 

 niemożliwośd opracowania wiarygodnych  

wieloletnich programów i planów inwestycyjnych; 

„spychanie” na dalszy plan problematyki  

gospodarczego i turystycznego wykorzystania  

wód 

  zła żeglownośd na odcinku Dolnej Wisły oraz 
potrzeba pogłębienia kanału  
i Brdy; 

  brak narodowej Strategii Rozwoju Gospodarki 
Wodnej; 

 brak czytelnych instytucjonalnych zasad 

finansowania, utrzymania i rozwoju gospodarki 

wodnej; 

  złe usytuowanie zarządzania gospodarką 
wodną na szczeblu centralnym 

 



DZIAŁANIA NA 

POZIOMIE 

LOKALNYM 

DZIAŁANIA NA POZIOMIE 

PONADLOKALNYM 

DZIAŁANIA NA POZIOMIE 

KRAJOWYM 

WIELOKIERUNKOWE DZIAŁANIA  

BUDOWA DWÓCH PRZYSTANI 

BUDOWA KOLEJNYCH PRZYSTANI 

WSPIERANIE ORGANIZACJI 

KOORDYNACJA DZIAŁAŃ 

ZABEZPIECZENIE ŚRODKÓW 

PROMOCJA 

WSPÓŁPRACA 

SAMORZĄDÓW , 

INSTYTUCJI 

ZAINTERESOWANYCH 

ROZWOJEM DROGI    

E-70 

REGIONALNY 

PRODUKT 

TURYSTYCZNY POWSTANIE NARODOWEJ 

STRATEGII ROZWOJU 

GOSPODARKI WODNEJ 

POPRAWA ŻEGLOWNOŚCI 

WISŁY 

WSPIERANIE 

TOWAROWEGO 

TRANSPORTU WODNEGO 

WARUNKI POWODZENIA 



   Kreowanie BWW jako punktu węzłowego na drodze E-70 

   Przywrócenie nadrzeczej tożsamości miasta 

   Propagowanie BWW wśród mieszkańców, a zwłaszcza młodzieży 

   Włączenie BWW do krajowych imprez i tras turystycznych 

   Kreowanie BWW jako Wodnej Stolicy Polski - Stolicy Polskich Wioseł 

   Wykorzystanie polskiego taboru pływającego poza granicami                 

 kraju do promocji Bydgoszczy i BWW 

   Promowanie BWW w ramach oferty turystycznej BTOM 

   Utworzenie strony internetowej drogi wodnej E-70 i  BWW 

   Kreowanie nowych elementów identyfikujących BWW 

   Udział w krajowych i zagranicznych targach turystycznych 

PROMOCJA BWW 



ŁĄCZNIE WYODRĘBNIONO 169 ZADAO 
 



OCHRONA ŚRODOWISKA 

LIKWIDACJA ZANIECZYSZCZEO ŚCIEKAMI GLEB I 
WÓD POWIERZCHNIOWYCH 



ŻEGLUGA 

PRACE UTRZYMANIOWE  
W KORYCIE RZEKI I KANAŁU, 
GWARANTUJĄCE WŁAŚCIWE PARAMETRY 
DROGI WODNEJ, 
 
UMOCNIENIE NABRZEŻY, 
 
AKTYWIZACJA FUNKCJI  
W REJONIE SIERNIECZKA PORTOWO-
PRZEŁADUNKOWYCH 



TURYSTYKA  
I WYPOCZYNEK 

BUDOWA PORTÓW JACHTOWYCH I PRZYSTANI ŻEGLARSKICH, 
LOKALIZACJA POMOSTÓW CUMOWNICZYCH, 
INSTALACJA URZĄDZEO UMOŻLIWIAJĄCYCH POKONYWANIE 
STOPNI WODNYCH KAJAKOM, 
MODERNIZACJA TORU REGATOWEGO, 
BUDOWA SYSTEMU TERENÓW WYPOCZYNKOWYCH WZDŁUŻ 
WÓD BWW 



BULWARY 

BUDOWA SYSTEMU BULWARÓW NADRZECZNYCH, RENOWACJA 
ISTNIEJĄCYCH ODCINKÓW , BUDOWA NOWYCH 



KOMUNIKACJA 

BUDOWA SYSTEMU ŚCIEŻEK PIESZO-ROWEROWYCH ŁĄCZĄCYCH 
TERENY BWW Z TERENAMI ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ,  
 
BUDOWA PRZEPRAW MOSTOWYCH I KŁADEK PIESZYCH 



KSZTAŁTOWANIE 
WIZERUNKU 

POPRAWA JAKOŚCI ZAGOSPODAROWANIA TERENÓW 
PRZYLEGŁYCH DO WÓD BWW, 
 
ILUMINACJA NABRZEŻY I WARTOŚCIOWYCH OBIEKTÓW 
ARCHITEKTONICZNYCH 
 
LOKALIZACJA PUNKTÓW IDETYFIKACJI PRZESTRZENNEJ  
W WYBRANYCH MIEJSCACH 



ZAGOSPODAROWANIE 
PRZESTRZENNE 

SPORZĄDZENIE PLANÓW ZAGOSPODAROWANIA 
PRZESTRZENNEGO DLA WSKAZANYCH TERENÓW 



ZADANIA KOMPLEKSOWE 

REALIZACJA WIELOASPEKTOWYCH  ZŁOŻONYCH  ZADAO 



INFORMACJA 

LOKALIZACJA PUNKTÓW INFORMACYJNYCH O ZASOBACH BWW, 
TRASACH REKREACYJNYCH , EDUKACYJNYCH, DLA 
„WODNIAKÓW” , TURYSTÓW PIESZYCH I MIESZKAOCÓW 
BYDGOSZCZY 



MIĘDZYNARODOWY PROGRAM InWater 



Ponadregionalna współpraca  
na rzecz rewitalizacji  

Międzynarodowej Drogi Wodnej E70 







Województwo 

WARMIŃSKO-MAZURSKIE 



UWARUNKOWANIA DO KONCEPCJI ZAGOSPODAROWANIA PARKU NAD STARYM 
KANAŁEM BYDGOSKIM  

 uwarunkowania przestrzenne  
i infrastrukturalne  
 społeczne uwarunkowania rewitalizacji 
Parku nad Starym Kanałem Bydgoskim 
 charakterystyka szaty roślinnej  
i waloryzacja środowiska przyrodniczego 
otoczenia Starego Kanału Bydgoskiego 
 analiza uwarunkowao hydrotechnicznych 
rewitalizacji obszaru wzdłuż Starego Kanału 
Bydgoskiego 
 analiza uwarunkowao historycznych 
obszaru wzdłuż Starego Kanału Bydgoskiego  

BYDGOSKI PARK CENTRALNY „REURIS” 



      Etap 1 
• Centrum Pracy i Przedsiębiorczości 
• 3 kładki dla pieszych 
• Międzywodzie 
Realizacja 2006-2007, koszt 11,825 mln PLN 
Dofinansowanie EFRR 2,307 mln PLN 
Budżet Paostwa 0,461mln PLN 

 

 
      Etap 2 
• Renowacja 5 budynków na cele działalności Muzeum 

Okręgowego w Bydgoszczy 
Realizacja 2007-2008, koszt 22.1 mln PLN 
Dofinansowanie Mechanizm Finansowy Europejskiego 

Obszaru Gospodarczego 9,544 mln PLN 

 

      Etap 3 
• Zagospodarowanie terenów zielonych  i nabrzeży 
• Remont ul. Mennica 
Realizacja 2008-2010, koszt 25,5 mln PLN 
Dofinansowanie RPO Woj. Kuj.- Pom. 65% wartości 

      Etap 4  
•     Budowa przystani jachtowej – mariny  
•     Odbudowa nabrzeży w części płn. i              
      zach. 

Realizacja 2009-2011, koszt ok. 21 mln PLN 
Dofinansowanie RPO Woj. Kuj.- Pom. 65% wartości 

REWITALIZACJA WYSPY MŁYOSKIEJ 



REWITALIZACJA WYSPY MŁYOSKIEJ - PRZYSTAO ZAWISZA 



REWITALIZACJA WYSPY MŁYOSKIEJ - PRZYSTAO ZAWISZA 



BULWARY 



BULWARY 



BULWARY 



BULWARY 



PRZYSTANEK PKS 



PRZYSTANEK ASTORIA 



TRAMWAJ WODNY – 

PRZYRWACANIE NADRZECZNEJ TOŻSAMOŚCI MIASTA 



PASAŻERSKIE 

POŁĄCZENIE 

WODNE  

BYDGOSZCZY  

I TORUNIA  

 

BiT Water 



NA WIŚLE, NA ODCINKU MIĘDZY BYDGOSZCZĄ  A TORUNIEM,  

Z UWAGI NA WCZEŚNIEJ WYMIENIONE UWARUNKOWANIA, MOGĄ 

BEZPIECZNIE PRZEZ CAŁY SEZON PŁYWAĆ JEDYNIE WYBRANE 

JEDNOSTKI : 

 •  STATKI  PŁASKODENNE •  PODUSZKOWCE 

PASAŻERSKIE POŁĄCZENIE WODNE BYDGOSZCZY I TORUNIA – BiT Water 



PROMOCJA BYDGOSKIEGO WĘZŁA WODNEGO 



INTERAKTYWNE CENTRUM PROMOCJI BWW 



BAGROWANIE BRDY I KANAŁU BYDGOSKIEGO 



INNY ŚWIAT – Park Nauki , Kultury i Rekreacji ,,Ogniwo” 



BYDGOSKIE CENTRUM  
SPORTÓW WODNYCH  

„BRDYUJŚCIE” 



ZNAK 
PROMOCYJNY 
BYDGOSKIEGO  
WĘZŁA  
WODNEGO 



BYDGOSZCZ, WATERPROOF! 



ALBUM 



EUROCITIES 2011 - KOOPERACJA 



PODSUMOWANIE 

 Nasze działania, dot. BWW prowadzone są konsekwentnie od 1998 r.      i mają 
charakter metodyczny. Skierowane są na nasze najszlachetniejsze dziedzictwo 
dające szansę dalszego rozwoju Bydgoszczy jako najistotniejszego miejsca na co 
najmniej polskim odcinku Międzynarodowej Drogi Wodnej E-70. 

 
 Nasze działania, wynikają ze specyfiki naszego dziedzictwa, którym jest  BWW i 
polegają na tym, że Bydgoszcz dzięki budowie w XVIII w. Kanału Bydgoskiego 
skomunikowana została drogą wodną z Europą Wschodnią     i Zachodnią i powstał 
BWW, najistotniejszy punkt na całej drodze wodnej  E-70 z Berlina do 
Kaliningradu.  

 
 Nasze działania, dot. BWW, mają solidne oparcie merytoryczne co wynika z 
faktu, że Bydgoszcz od 2006 r. posiada Program Rewitalizacji         i Rozwoju 
Bydgoskiego Węzła Wodnego, który określa uwarunkowania       i zadania w 
zakresie jego rozwoju. 



Niezależnie od zadao o charakterze wiodącym  i systemowym, realizujemy 
szereg innych w mniejszej skali, związanych  z BWW i innymi obszarami 
zielonymi. 

 
 Mając zagwarantowane środki, stawiając na szerokie, konsekwentne działania 
inwestycyjne i promocyjne, naszą wytrwałośd oraz entuzjazm mamy pewnośd, że 
za kilka lat do Bydgoszczy i przez Bydgoszcz będą płynąd jachty, statki pasażerskie 
i barki z kraju i Europy. 

 
 Przywrócimy nad Brdę i Kanał jego dawny klimat w nowej oprawie, uratujemy 
zabytki techniki, z poszanowaniem prestiżu miejsca i walorów przyrodniczych, 
zagospodarujemy nabrzeża. 

 
 Sprawimy, że BWW będzie naszą europejską wizytówką, radością          i dumą, 
Bydgoszcz odzyska swoją nadrzeczną tożsamośd i wzmocni wizerunek miasta jako 
,,Zielonej Bramy” regionu, gdyż Bydgoszcz - Brda, Kanał Bydgoski i Wisła czyli 
Bydgoski Węzeł Wodny to proste skojarzenie - skojarzenie z europejską 
przyszłością. 



MOTTO - Trzymając się wodnego i przyrodniczego klimatu 

referatu, należy stwierdzid ze każde nasze działanie (nie tylko 
związane z BWW), dotyczące wody, zieleni, 
zagospodarowania i rewitalizacji obszarów nadwodnych, 
parków i zieleoców, stanowi ,,kroplę” - sumujących się 
działao, dających              w efekcie ,,rzekę” -sukcesów i 
chluby Bydgoszczy. 



DZIĘKUJĘ! 


