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Wolumen transportowanych tadunkow systematycznie rosnie. Na podstawie danych

dotyczacych przewozéw tadunkéw w Polsce mozna stwierdzié, Ze tendencja ta bedzie sie
utrzymywac¢ w nadchodzgcych latach. W latach 2005-2017 w Polsce nastgpit wzrost

catkowitej masy transportowanych towaréw o ponad 50%
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Przewozy tadunkéw w Polsce wg rodzaju transportu b,
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Transport Transport Zegluga
Rok | samochodowy kolejowy $srodladowa Zzilliga e e Razem
min ton
2005 1079,8 232,8 9,6 9,4 1331,6
2006 1113,9 238,1 9,3 10,0 1371,3
2007 1213,2 2453 9,8 11,4 1479,7
2008 1339,5 248,9 8,1 10,4 1606,9
2009 14249 222,6 5,7 9,4 1662,6
2010 1491,3 234,6 5,1 8,4 1739,4
2011 1596,2 248,6 5,1 7,7 1857,6
2012 14934 230,9 4,6 7,5 1736,4
2013 1553,1 232,6 5,0 7,0 1797,7
2014 1547,9 227,8 7,6 6,8 1790,1
2015 1 505,7 224,3 11,9 7,0 1748,9
2016 1 546,6 2225 6,2 7,3 1782,6
2017 1747,3 239,5 5,8 8,3 2000,9
Zrédo: Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r., GUS, Warszawa, Szczecin, 2018
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Koszty zewnetrzne —
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W Polsce transport drogowy jest gatezig najbardziej konkurencyjna.
Jest to spowodowane dostepnoscia ustug, poziomem cen, rozwinieta
sigcia drog oraz czasem transportu. Szacujgc opfacalno$¢ nalezy
jeszcze wzig¢ pod uwage koszty zewnetrzne, ktére zmniejszajg przewage
konkurencyjng transportu drogowego. Do takich kosztéw zaliczy¢ mozna:
U zanieczyszczenie wody, gleby, powietrza,
U emisje gazéw cieplarnianych,
d emisje hatasu,
O wypadki,
U zajetosc¢ terenu i wptyw na zmiany w krajobrazie.
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Koszty Koszty
Gataz transportu zanieczyszczenia Koszty hatasu Koszty wypadkow | zewnetrzne na
powietrza 1000 tono-km
Wodny $rédlgdowy Baza (1) Baza (1) Baza (1) <5euro
Samochodowy 7 razy wiecej 70 razy wiecej 178 razy wiecej 24,12 euro
Kolejowy b.d. 87 razy wiecej 12 razy wiecej 12,35 euro
Zrédfo: Program rozwoju i Yy D wodnego $rédlg w Polsce, Cze$¢ 1. Analiza
j i P dnego § oraz turystyki wodnej w Polsce. Ecorys, Warszawa, Rotterdam
2011.
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Transport Transport Zegluga bliskiego
Wyszczegdlnienie | samochodo kolejo srodladowa
Y 4 wy jowy a zasiegu
EURO/1000 tkm
Wypadki 5,44 1,46 0 0
Poziom hatasu 2,14 3,45 0 0
Emisi
misja . 7,85 3,8 3 2
zanieczyszczen
Emisi Z
.mls]a g'azow 0,79 05 i )
cieplarnianych
Infrastruktura 2,45 2,9 1 <1
Koszty kongestii 5,45 0,235 - -
Razem 24,12 12,35 ok. 4,0 ok. 3,0
Zrédio: European Commission, Commissi ion of the external cost savings according to Article 5(3) of the draft Regulation, 2002 za
Merki A., Zmuda-Ti i, P. (2015). Koszty w i Pojazdy szynowe
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. llos¢ tadunku . ;
llos¢ km przebytych przy et llos¢ graméw CO,
- o - przewiezionego na X
zuzyciu 5 litréw paliwa i . emitowanego na
odlegtos¢ 1 km przy i
tadunku 1-tonowym. L i tonokilometr
zuzyciu 1litra paliwa
Transport wodny srédlgdowy | 500 km 127 ton 33,4 g/tkm
Transport kolejowy 333 km 97 ton 48,1 g/tkm
Transport samochodowy 100 km 50 ton 164 g/tkm
Zrédfo: Perspektywy i bariery rozwoju P wodnego w ie ogranic ia emisji CO, i
sci energii” Mini: Infr ktury, 2009. ty badan przez ADEME oraz Niemiecki
Instytut Energii i Srodowiska.
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Koszty zewnetrzne transportu wodnego $rodlgdowego sg wielokrotnie

mniejsze niz w pozostatych gateziach transportu. Koszt zewnetrzny pracy

przewozowej wykonanej przez zegluge srodlgdowg wynoszacej 1000 t/km jest
mniejszy o 19 euro w stosunku do tej samej pracy wykonanej

przez transport samochodowy.
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Naktady energii na przewo6z tadunku réznymi rodzajami transportu e
mma

Odlegtos¢, na jaka mozna przewiez¢ tone tadunku, przy tym samym naktadzie energii.

370 km
STATEK SRODLADOWY

00 k T T
AN ORI A«
100 km
TIR ©,0 ° °

Zrédto: Uchwata nr 79 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,Zatozen do planéw
rozwoju $rodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—-2020 z perspektywq do roku 2030, M.P. z
2016 r. poz. 711
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O mozliwos$¢ obstugi zaplecza portéw morskich, potozonych wzdtuz szlaku,
przez zegluge $rddlgdowa,

U poprawa dostepnosci transportowe;j i atrakcyjnosci (konkurencyjnosci
regionéw przylegtych do drogi wodnej,

O rozwoj przemystu zwigzanego z budowg, remontem i obstuga taboru
ptywajgcego, jako gatezi innowacyjnych i proekologicznych,

U poprawa warunkow zycia ludnosci, a w szczegdlnosci poprawa zdrowia,

O stymulowanie rozwoju regionéw, w szczegolnosci na skutek realizacji
nowych inwestycji zwigzanych z rewitalizacjg drég wodnych oraz
modernizacjg i budowg portéw rzecznych,

U wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionow,
QO aktywizacja turystyki wodnej,
U rozszerzenie oferty ustugowej osrodkéw gospodarczych itp.
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 ——
mma
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Korzys$ci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 e
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Dla potrzeb obliczeh opracowano model przewozu drogg

wodnag, kolejg i transportem samochodowym i dokonano
symulacji przewozu z Gdanska do Chersonia 40 sztuk
kontenerow 40 stopowych (2 TEU kazdy) zatadowanych

Srednio 25 tonami tadunku.
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40
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DROGA 1700 31 -
KOLEJ 1709 66 -
ZEGLUGA SRODLADOWA:

W — 1 (Wariant I) 2260 226 290
W — 2 (Wariant I1) 2315 231 294
W — 3 (Wariant Ill) 2309 230 293
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Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Korzysci ekonomiczne — na przykltadzie MDW E40
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40

Koszty eksploatacji jednostki podczas 1 godziny rejsu

Koszt paliwa i smaréw 34
‘Wynagrodzenie brutto 60
Remonty i naprawy 31
Pozostate koszty 17

Razem| 142

Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Ekonomiczne parametry eksploatacji wybranej jednostki ptywajacej

Koszt 16 godz. zeglugi podczas rejsu 2263
Koszt 8 godz. postoju podczas rejsu 679
Koszt jednego dnia podczas rejsu 2942
Koszt eksploatacji podczas sezonu nawigacyjnego 765003
Koszty postoju poza-sezonem 2971
Koszty roczne ogélem 867973
Zysk brutto 102421
Zysk netto 86797
Niezbedny przychéd roczny EURO 970394
Sredni przychéd dzienny w sezonie EURO 3732

Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 ——
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Poréwnanie stawek oferowanych przez transport kolejowy, drogowy i Zegluge srodladowa dla tej samej jednostki
towarowej na poszczegodlnych wariantach tras.
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Zrédio: Instytut Morski w Gdarisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 .
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Obliczenia potwierdzajg, ze zegluga $rédlgdowa moze oferowac

stawki przewozowe konkurencyjne wobec innych gatezi
transportu, W szczegolnosci przewaga jest widoczna przy

przewozach na odlegto$¢ powyzej 500 km.

Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 ——
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Naktady inwestycyjne na budowe potgczenia Wista - Muchawiec
Wariant I 207,8 11 27218542 183990,4 2905844,7
Wariant IT 195,9 9 2415069,3 150537,6 2565606,9
Wariant 11T 159,6 7 1825920 117084,8 1943004,8
Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku — Zakfad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Roczne koszty eksploatacji 1 Sluzy i wszystkich nowo budowanych $luz
potgczenia Wista — Muchawiec w poszczegodlnych wariantach drogi wodnej
Wynagrodzenie 57 350
Konserwacja i remonty 16 726
Energia 10 934
Koszty ogélne 5735
Razem 1 §luza 90 743
Wariant I 998 174
‘Wariant IT 816 688
‘Wariant I11 635 202
Zrédfo: Instytut Morski w Gdanisku — Zaktad Ekonomiki i Prawa - obliczenia wiasne
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 ——
mma

Wykonana zostala analiza wrazliwosci przychodéw ze wzgledu na liczbe $luzowan.

Nastepnie obliczenia wrazliwo$ci kosztéw transportu zeglugg srodlgdowg towaréw na zmiane
optat za sluzowanie, a co za tym idzie wplywy optat na konkurencyjnos¢ Zzeglugi, przedstawiono
w potaczeniu z optatami za przewo6z projektowanymi kanatami jako catosé¢ drogi

wodne;.
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40 .
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Przy wiekszym ruchu towarowym (mierzonym funkcjg liczby $luzowan i/lub tonazem

przewozonych jednostek tadunkowych) przychody z tytutu optat przy obowigzujgcych stawkach
pokryja koszty eksploatacji kanatu w kazdym jego wariancie przebiegu. Najszybciej

prég rentownosci przekroczony zostanie dla Wariantu Il kanatu.
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Korzysci ekonomiczne — na przyktadzie MDW E40
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Warianty Przychody Luka finansowa Luka finansowa

Wariant I 2140 787 - 718 702 - 5106
‘Wariant I1 2018 191 - 534 512 2 690 922
Wariant IT1 1644223 - 319 331 2192 298

Przychody Luka finansowa Przychody
‘Wariant I 2 854 383 - 5106 3 805 843
‘Wariant II 2 690 922 3 587 896
Wariant ITI 2192 298 2923 064

Przychody Luka finansowa Przychody
‘Wariant I 2 854 383 - 5106 4281574
Wariant 11 2 690 922 4036383
‘Wariant ITI 2192298 3 288 446

Przychody Przychody
‘Wariant 1 5708 765 3 805 843
Wariant 1T 5381843 3587 896
‘Wariant ITI 4384 595 2923 064

Przychody Przychody
‘Wariant I 5708765 7611687
‘Wariant I1 5381843 7175791
‘Wariant I11 4384595 5846127
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Miedzynarodowa droga wodna E60
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Zrodfo: European Agreement on Main Inland Waterways of i (AGN),
for Europe Inland Transport Committe, Geneva 1996
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Miedzynarodowa droga wodna E60
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NUMBER OF E WATERWAY DESCRIPTION OF THE ROUTE ”/
Main Waterway Branches
1 2 3
E 60 Coastal route from Gibraltar to the north along the coast of
Portugal. Spain. France. Belgium. Netherlands and
Germany. via the Kiel Canal, along the coast of Germany,
Poland. Lithuania. Estonia and Russia to
Sankt-Peterburg-Volgo-Baltijskiy Waterway. Belomorsko-
Baltijskiy Canal. along the coast of the White Sea to
Arkhangelsk. together with inland waterways which are
only accessible from that route
Zrédfo: European Agreement on Main Inland Waterways of i (AGN), ic Ct
for Europe Inland Transport Committe, Geneva 1996
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Miedzynarodowa droga wodna E60 2 a—
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Miedzynarodowa droga wodna E60 jest $rodlgdowg drogg wodng/morskim

szlakiem przybrzeznym, ktérego gtéwna trasa biegnie od Gibraltaru na
potnoc wzdtuz wybrzezy Portugalii, Hiszpanii, Francji, Belgii, Holandii,
Niemiec, Polski, Litwy, Lotwy, Estonii, Rosji do drogi wodnej Sankt-Peterburg-

Woltga-Battyk, dalej przez Kanat Baitycko — Biatomorski, nastepnie wzdtuz

wybrzeza Morza Biatego do Archangielska.
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Miedzynarodowa droga wodna E60
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Szlak E60 w obszarze Potudniowego Battyku przebiega wzdtuz 5 krajow Unii
Europejskiej oraz Obwodu Kaliningradzkiego. Do krajow UE zaliczaja sie: Dania,
Niemcy, Szwecja, Polska i Litwa. Pod bezposrednim oddziatywaniem MDW E60
znajdujg sie regiony przybrzezne, ktére charakteryzujg sie réznym poziomem
rozwoju gospodarczo — spotecznego.

W Polsce s3 to Miasto Szczecin (P1), Szczecinski (P2), Szczecinecko — Pyrzycki
(P3), Koszalinski (P4), Stupski (P5), Chojnicki (P6), Tréjmiejski (P7), Gdanski (P8),
Starogardzki (P9) oraz Elblaski (P10).
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Miedzynarodowa droga wodna E60 ——
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MDW E60 w regionie Potudniowego Battyku przebiega wzdtuz 25 podregionow. Diugosc¢
MDW E60 mierzgc od najdalej wysunietego na zachéd punktu niemieckiego podregionu
Nordwestmecklenburg, wzdtuz jej przebiegu az do najdalej wysunietego na pétnoc
punktu litewskiego podregionu Ktajpeda wynosi ok. 900 km. Obszary te tgcznie
zajmujg powierzchnie réwng 132 359,6 km?2, a w roku 2017 zamieszkiwato je

9 962 269 ludzi. Jest to wiecej niz catkowita wielko$¢ populacji zamieszkujgca Wegry
- 9 778 tys. (rok 2018). Taka liczba ludnosci oznacza znaczacy potencjat
spoteczny, ktéry ma istotny wpltyw na gospodarke poszczegdinych
krajow i catej Europy.
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Miedzynarodowa droga wodna E60
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Ill 0. Zrédio: Na ie: Projekt P 1ego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1: 200 000, i
el EUROPEAN Wtzad Morski w Gdyni; https://www.umgdy.gov.pl/?cat=274 [dostep z dnia 14.02.2019] i
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Miedzynarodowa droga wodna E60 ——
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mmna

. b = Kaiiningrad
Hblag
Tozew E
Olsatyn
Gudatt
Houbr mdsnburg
i Smastin
Stagard Szdn ki
Bylgoszz
Fila TorupTgfun
||ﬂt . o :
sUT n
-lll Interre o 23 EUROPEAN P S
I REGIONAL B I’ )
N h S DEVELOPMENT Y = 8 £
Baltic Sea Region FUND N4 H
EUROPEAN UNION D
DARS




Juancins ivanD NavIsATION

Miedzynarodowa droga wodna E60 r—
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Rozwazajgc potencjat gospodarczy badanego obszaru nie mozna poming¢ wazne;j roli
lokalnych i regionalnych portéw morskich zlokalizowanych w obszarze cigzenia MDW
E60. Porty te stanowig centra rozwoju gospodarczego na poziomie lokalnym i

regionalnym. Generuja lub powinny generowac istotne impulsy rozwojowe i zwiekszajg

potencjat rozwoju regionalnego.
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Miedzynarodowa droga wodna E60
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Oddzialywanie portu na gospodarke w sferze mikro- i makroekonomicznej
jest ztozone i wielokierunkowe. Jest ono powigzane z rozmaitymi rodzajami
dziatalnosci gospodarczej, miedzy innymi z rybotéwstwem, transportem, turystyka,
handlem czy przemystem. Uwzgledniajgc poszczegdlne obszary aktywnosci portowej
mozna wskaza¢ wiele czynnikéw wzrostu. Najwazniejsze obszary oddziatywan
obejmujg takie aspekty jak:
O dynamika zmian demograficznych w skali krajowej i regionalne;,
U perspektywy wzrostu produktu krajowego brutto i warto$ci dodanej w regionie i
w Kraju,
U zmiany wielkosci produkcji przemystowej na krajowym oraz regionalnym
poziomie,
U poziom i tendencje konsumpcji w skali kraju i region,
U poziom i tendencje rozwoju handlu zagranicznego i udziat przewozéw morskich
W jego obstudze.
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Miedzynarodowa droga wodna E60 2 a—
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Nalezy dazy¢ do uzeglowienia E60 i potgczenia jej z innymi drogami
wodnymi. Przyczyni sie to znaczaco do zmiany struktury transportu tadunkow z
transportu drogowego na transport morsko-rzeczny. Dzieki temu uzyskane zostang

pewne korzysci Srodowiskowe, gospodarcze i spoteczne.
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O Zegluga $rédlgdowa ma przewage konkurencyjng nad innymi rodzajami transportu w kontekscie
negatywnych skutkdw ekologicznych, efektywnos$ci energetycznej oraz innych kosztéw zewnetrznych,

0 Zegluge $rédlgdows i jej wptyw na otoczenie nalezy rozpatrywac w szerokim kontekscie, biorgc pod
uwage szereg czynnikéw posrednich, generownych przez ten rodzaj transportu, ktére pozytywnie
wptyng rozwoj gospodarczy,

O Moze przynies¢ wymierne i policzalne korzysci finansowe,

O Uzeglowienie drog wodnych bedzie miato ogromny wptyw na gospodarke i spoteczenstwo —
szczegolnie na poziomie lokalnym i regionalnym,

Q Jest zrédtem impulséw rozwojowych — rewitalizacja drég wodnych przyciggnie inwestoréw, co
ostatecznie przyniesie korzysci ekonomiczne,

U Sprawnie dziatajgcy system srodlgdowych drég wodnych spowoduje utworzenie duzej liczby miejsc
pracy i przyczyni sie do aktywizacji regionow przylegtych do drég wodnych,

U Nalezy dgzy¢ do potgczenia srédlgdowych drég wodnych E30, EO, E70 i E60, aby stworzyé wiekszy
system drég wodnych,

Q Zegluga srédladowa bez watpienia ma korzystny wptyw na rozwoj lokalny, regionalny
i krajowy.

! Interreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN

REGIONAL o

DEVELOPMENT 3
IND PLagen® -

agsn
EUROPEAN UNION n &
GppRsY




Dane kontaktowe
mma

Dzigkuje za uwage

Kalinowski Marcin

Koba Rafat

Instytut Morski w Gdansku

ul. Dtugi targ 41/42; 80-830 Gdansk
e-mail: rkoba@im.gda.pl

tel: (58) 301 16 41, wew. 36
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