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Zakres merytoryczny analizy
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zasadami zrbwnowazonego
rozwoju
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Produkty analityczne
Aglomeracyjny system drog rowerowych;
Rozwdj transportu szynowego (kolej i tramwaje);

Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej wraz z biletem

aglomeracyjnym;

Zintegrowane wezly przesiadkowe;

Sie¢ drog odcigzajaca uktad komunikacyjny;
Aglomeracyjny system transportu wodnego;

Obszary samowystarczalne;

Planowanie nowych i zwigkszenie dostepnosci do
zielonych/historycznych miejsc rekreacyjnych;
Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa w kazdej gatezi
mobilnosci;

Optymalizacja dostepnosci do informaciji i ustug
mieszkancow;

Budowanie przy planowaniu zréwnowazonej mobilno$ci
tozsamosci Metropolii Bydgoszcz;

Promocja transportu indywidualnego opartego o
samochody elektryczne;

Jeden podmiot zajmujacy sie zarzadzaniem wyzwaniami
aglomeracyjnymi.

Badania
uzupetniajgce przemieszczen
mieszkancow na podstawie kart
SIM;
natezenia ruchu;

w transporcie publicznym;

w gospodarstwach domowych;
jakosciowe;

ankieta internetowa;
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Whnioski — Demografia, spoteczenstwo

Bydgoski Obszar Funkcjonalny pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje sie mato
korzystng sytuacjg dla rozwoju spoteczno-gospodarczego

liczba ludnosci na terenie catego BydOF stale zmniejsza sie, cho¢ zauwazalne jest zréznicowanie lokalne:
w Bydgoszczy ma miejsce zmniejszenie liczby mieszkancow, w pozostatych gminach obserwuje sie wzrost
liczby ludnosci

na terenie BydOF zachodzi proces starzenia sie spoteczenstwa

wzrost liczby ludnosci w gminach sgsiadujgcych cho¢ pozornie wydaje sie zjawiskiem korzystnym, to niestety
ma on rowniez swoje negatywne aspekty, w tym w szczegolnosci:

v'rozlewanie sie miast

v'problemy z zapewnieniem dostepnosci transportowe;

v'problemy z zapewnieniem dostepnosci ustug spotecznych

na terenie BydOF obserwuje sie wysokg dostepnos¢ do lecznictwa otwartego oraz zmniejsza sie populacja
0s0b zyjgcych w ubdstwie i majgcych ciezkag sytuacje zyciowg
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Whnioski — Gospodarka, sport, edukacja

na terenie BydOF zwieksza sie liczba podmiotéw gospodarczych, generujgcych nowe miejsca pracy
BydOF ma wysoki poziom zatrudnienia, zwieksza sie liczba pracujgcych przy jednoczesnym spadku
bezrobocia rejestrowanego

rozktad przestrzenny poziomu bezrobocia w poszczegdlnych gminach uzalezniony jest od odlegtosci danej
gminy od najwiekszych rynkow pracy

BydOF cechuje sie rozwojowg tendencja w zakresie liczby obiektow i infrastruktury sportowej

BydOF to obszar z pozytywna sytuacja dotyczgcg edukacji — obserwowany jest wzrost liczby szkof,
przedszkoli i ztobkow

BydOF jest motorem wzrostu i rozwoju gospodarczego oraz spotecznego dla regionu
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Whnioski — Transport

BydOF skupia wiele systemoéw transportowych: drogowy, kolejowy, pieszy, rowerowy, wodny, lotniczy
sie¢ drogowa jest rozbudowana i zapewnia wysokg dostepnos¢ transportowa do Bydgoszczy, lecz
charakteryzuje sie miejscowo niezadawalajacym stanem drog na terenach miejskich i wiejskich

wiele odcinkéw drég wymaga zmian ze wzgledu na wystepowanie zagrozenia dla wszystkich uczestnikow
ruchu

sie¢ kolejowa jest gesta, jednak niektore odcinki tej sieci sg nieczynne lub zlikwidowane, a stan
techniczny eksploatowanej infrastruktury jest przecietny

funkcjonowanie weztdw przesiadkowych nie jest zadawalajgce

nasycenie obszaru parkingami dziatajgcymi w systemie Park&Ride jest znikome

oferta przewozowa w transporcie zbiorowym jest nieatrakcyjna, wiele miejsc pozbawionych jest dostepu do
komunikacji publicznej
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Whnioski — Transport

organizowanie i finansowanie przewozow kolejowych spoczywa gtownie na Samorzagdzie Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego

potaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym w BydOF funkcjonujg jedynie w dziesieciu gminach, {j.
Bydgoszczy, Biatych Btotach, Dgbrowie Chetminskiej, Dobrczu, Nakle nad Notecig, Nowej Wsi Wielkiej,
Osielsku, Pruszczu, Sicienku i Solcu Kujawskim

liczba par potgczen kolejowych do rdzenia obszaru funkcjonalnego (Bydgoszczy) z poszczegolnych gmin jest
zréznicowana

siatke potgczen autobusowych o zasiegu lokalnym mozna uznac za gestg, jednak nie w kazdej gminie
przektada sie to na atrakcyjng oferte przewozowag

dostep do potgczen autobusowych uwarunkowany jest sposobem organizowania transportu zbiorowego -
stosunkowo najlepsza oferta przewozowa wystepuje w Bydgoszczy i gminach, ktore przekazujg
organizowanie transportu zbiorowego na mocy zawartych porozumien miedzygminnych Miastu Bydgoszcz
(Biate Btota, Dobrcz, Nowa Wies Wielka, Osielsko)
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Whnioski — Transport

gtowne problemy w zakresie ergonomii i dostepnosci przestrzeni transportowej, to:

v'niewielka liczba linii komunikacyjnych

v'mata liczba kurséw komunikacyjnych

v'brak zsynchronizowanych rozktadow jazdy

v'niedostosowane odjazdy kursow komunikacyjnych do godzin rozpoczecia/zakonczenia pracy i zaje¢
edukacyjnych

v'niezadawalajacy stan infrastruktury dedykowanej pieszym lub jej catkowity brak

v przestrzen transportowa wykazuje niski stopien przystosowania do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci

v'niewystarczajaca liczba pojazdéw transportu zbiorowego, przystosowanych do potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilnosci
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Whnioski — Transport

gtowne problemy i wyzwania dla ruchu pieszego i rowerowego to: brak ciggtosci infrastruktury, nierdbwna
nawierzchnia ciggow komunikacyjnych, brak separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu
samochodowego, zagrozenia bezpieczenstwa przez pojazdy poruszajace sie z nadmierng predkoscia,
trudnosci w przewozie roweru komunikacjg zbiorowa

do najwiekszej liczby zdarzen z udziatem rowerzystow dochodzi na obszarach pozbawionych infrastruktury
dla rowerzystow bgdz tam, gdzie droga rowerowa krzyzuje sie z drogg dla ruchu samochodowego
najniebezpieczniejsze odcinki ulic znajdujg w Bydgoszczy, w ktorej wystepuje wzmozony ruch drogowy

| skomplikowany uktad ulic, a gtbwng przyczyng zdarzen drogowych jest niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami, nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowa zmiana pasa ruchu

w gminach BydOF wystepuje wiele miejsc wymagajgcych wyprowadzenia ruchu ze wzgledu na zagrozenie
wszystkich uczestnikdw ruchu, ograniczenie oddziatywania na srodowisko i poprawe jakosci zycia
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Whnioski — Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych

Dominujacym sposobem przemieszczania sie
w BydOF byt samochéd (42% odpowiedzi),
natomiast na podroze z wykorzystaniem srodkow

transportu publicznego padto ok. 25% odpowiedzi.

Rower — jako podstawowy lub uzupetniajgcy
srodek transportu — wybierany byt do codziennych
przejazdow przez 18% respondentow. 14%
badanych wybierato przemieszczenia piesze.
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Whnioski — Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych
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Whnioski — Badanie natezenia ruchu

» dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego poranne i popotudniowe godziny szczytu przypadajg odpowiednio
od 7:00 do 8:00 oraz od 15:00 do 16:00

* najwyzszym dobowym natezeniem ruchu pojazdow charakteryzujg sie gminy Bydgoszcz, Biate Btota,
Osielsko i Sicienko; najmniejsze dobowe natezenie ruchu wystepuje w gminach Kcynia, Mrocza i Rojewo —
graniczg one z gminami znajdujgcymi sie poza obszarem opracowania

* najwiekszy udziat w natezeniu ruchu pojazdow stanowig samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca),
mikrobusy, pickupy i samochody kempingowe z przyczepg lub bez, a najmniejsze ciggniki rolnicze z
przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki, itp.). Niskim udziatem charakteryzujg
sie rowniez autobusy

« Bydgoski Rower Aglomeracyjny najchetniej wybierany jest w miesigcach letnich - uzytkownicy najczesciej
podrdézujg krocej niz 20 minut
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Whnioski — Badanie w transporcie publicznym

najwieksze obcigzenie podréznych wystepuje na stacji Bydgoszcz Gtéwna (9 268 osob). Na pozostatych
stacjach odbywa sie znacznie mniejszy ruch pasazerski, z czego najwiekszy zaobserwowano na stacji Solec
Kujawski (1 015 oso6b). Najmniej pasazerow pojawito sie na stacji Bydgoszcz Akademia, Gzin, tegnowo (po
10 osob)

na dworcach i przystankach autobusowych najwieksza liczba podrozujgcych odnotowana zostata na Dworcu
Autobusowym Bydgoszcz (2 280 osb6b) a najmniejsza na przystanku autobusowym Pruszcz (8 oséb)
godzinami szczytu, w ktorych zaobserwowano najwiekszg wymiane pasazerow jest okres od 7:00 do 8:00
oraz od 15:00 do 16:00

na dworcu kolejowym Bydgoszcz Gtowna zaobserwowano podobng ilos¢ oséb wsiadajgcych oraz
wysiadajgcych (odpowiednio: 4 650 oséb wysiadajgcych i 4 618 osob wsiadajgcych).
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Whnioski — Zgodnos$¢é polityk i dokumentéw z zasadami zrownowazonego rozwoju

« dokumenty strategiczne przyjete na poszczegolnych szczeblach sg zgodne z zasadami zrownowazonego
rozwoju

« w dokumentach ktadzie sie nacisk na ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci cztowieka na stan
srodowiska

 studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego w bardzo ograniczonym zakresie
ujmujg kwestie zwigzane z rozwojem transportu publicznego, autobusowego i kolejowego

« studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dos¢ szeroko i szczego6towo opisujg
kierunki rozwoju uktadu drogowego
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Whnioski — Inwentaryzacja

* stacje i przystanki kolejowe

n « stacji wypozyczania roweréw

n e

n e

R
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Whioski — Ocena dotychczasowych dziatan zwiazanych z mobilnoscia

« 16 gmin nie posiada ani nie jest w trakcie realizacji parkingow Park&Ride, sg to: Barcin, Biate Btota,
Dabrowa Chetminska, Dobrcz, Kcynia, Koronowo, tabiszyn, Mrocza, Nowa Wies Wielka, Osielsko, Pruszcz,
Rojewo, Sicienko, Solec Kujawski, Szubin, Znin;

« Gminny rower miejski funkcjonuje tylko w trzech gminach, sg to: Barcin, Bydgoszcz, Nakto nad Notecig.

» Polityka stacji tadowania pojazdow elektrycznych/ proekologicznych srodkow transportu zbiorowego jest
realizowana przez Gminy:
v'Bydgoszcz — modernizacja taboru autobusowego pod wzgledem redukcji emisji spalin oraz budowa

punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych
v'Koronowo - istnieje jedno stanowisko tadowania pojazdéw elektrycznych
v'Labiszyn — istnieje jedno stanowisko tadowania pojazdow elektrycznych
v'Nakto nad Notecig — istnieje jedno stanowisko tadowania pojazdéw elektrycznych
v'Szubin — opracowywana jest dokumentacja projektowa na wykonanie stanowiska fadowania pojazdow

elektrycznych
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Whnioski — Obszary strategiczne

Analiza stanu obecnego wskazuje na stusznos¢ obranych obszaréw strategicznych (czyli gtéwnych
kierunkéw zmian w aspekcie implementacji zrownowazonej mobilnosci) dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego, brzmigcych nastepujgco:

Aglomeracyjny system drég rowerowych;

Rozwqj transportu szynowego (kolej i tramwaje);

Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej wraz z biletem aglomeracyjnym;
Zintegrowane wezty przesiadkowe;

Siec€ drog odcigzajgca uktad komunikacyjny;

Aglomeracyjny system transportu wodnego;

Obszary samowystarczalne;

Planowanie nowych i zwiekszenie dostepnosci do zielonych/historycznych miejsc rekreacyjnych;
Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa w kazdej gatezi mobilnosci;

Optymalizacja dostepnosci do informacji i ustug mieszkancow;

Budowanie przy planowaniu zrownowazonej mobilnosci tozsamosci Metropolii Bydgoszcz;
Promocja transportu indywidualnego opartego o samochody elektryczne;

Jeden podmiot zajmujgcy sie zarzgdzaniem wyzwaniami aglomeracyjnymi,
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Przedstawione wnioski zostang wykorzystane do opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskie] dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie obejmujgcym w szczegdlnosci:

« zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep do celow podrozy
| ustug

« poprawe stanu bezpieczenstwa

* przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz
konsumpcji energii

» poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu osob i towardw

« pozytywny wptyw na atrakcyjnosc i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow, gospodarki
oraz spotecznosci jako catosci
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Uproszczony harmonogram prac
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Dziekuje za uwage




