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Przedstawione propozycje w zakresie inwestycji infrastrukturalnych beda przedmiotem diaszych badari na kolejnym etapie prac.
. Dokument obrazuje tylko typy przesigwzieé, ktdre sq preferowane w ramach SUMP, zas ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji
- Brak opisowe] czeéci zakresu proponowanych planéw inwestycynych z podzialem na warianty. )
) h westycy) : warianty. ) ) ) bedzie wskazana po przeprowadzeniu szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji
- Wariant W2 z tego co potrafilem wyczytaé z mapy w gléwnej mierze skupia sig na realizacji zadaf, ktére sa zwiazane z trasa kolejowa, ktérej ° een . - . cvel o fozpoct ‘ .
Ad 1.1 Ad 2. Inwestycje zwiazane z siecia kolejowa i uruchomieniem pofaczer kolejowych jest zadaniem jednostek wyzszego rzgdu,
realizacja nie jest w zakresie mozliwosci programu — ten wariant powinien zostaé odrzucony. . . . y
werl ta¢ odraucony. ) Wariant W2 2 uwagi na wymagana koniecznosé uruchomienia lini kolejowe] Bydgoszcz — Szubin nie powinien byé brany pod uwage. Uruchomienie jednakie zamierzenie to jest zgodne z celem transportu g0". Inwestyca
- Bezzasadne plany Warlantu W1 dot. wykonania sygnalizacji aktywnej w miejscowosci Szubin bez wykonanych badari ruchu drogowego. Przy ) T : " . el Ve e ow - olos e
lini kolejowe] nie jest mozliwe z programu i nie ma planéw jego uruchomienia, wigc wykonanie parkingéw pod kolej jest bezzasadna. polegajaca na modernizacji linii kolejowej Bydgoszcz - Szubin zostata 2 mapy usunigta
aktualnym ruchu pojazdow wystarczy w tych miejscach wykonac dodatkowe pasy do skretu w lewo lub w prawo. )
' ) ' ualnym h miels pasy do sk Ruch pojazddw powinien zostat wyprowadzony poza centrum miasta Szubin tzn. powinna by szersza analiza wykonania obwodnicy péinocne] ; - IAd 3.1 Ad 4. Inwestycje te s3 zgodne z celem szczeglowym 4.3 pn.: "Wdrazanie nowoczesnych rozwiazar w dziedzinie BRD,
2023-02-22]e-mail Osoba prywatna |Gmina Szubin Plan Zafacznik C (dla Gminy Szubin) | - Réwniez proponowana przebudowa skrzyzowania w centrum Szubina budzi watpliwosci ze wagledu na gesta zabudowe. oo Uwaga uwzgledniona czgsciowo : csaze ' A ez oz
. Szubina na trasie drogi wojewodzkie] z Nakfa n/Notecia do wefa S5. ksztaftowania przestrzeni publicznej oraz T i TS, i ochronie” pakiet Ruchu
- Proponowana trasa obwodnicy péinocne] Szubina na trasie drogi wojewddzkiej z Nakta n/Notecia jest nieprawidiowo zaproponowana (wiaczenie .
ana trasa o ° ze wazgledu na duy ruch pojazdéw i rowerzystow w Szubinie oraz na trasie Szubin-Szubin Wies éciezki rowerowe lub pieszo-rowerowe w tych Drogowego. Rozwiazania z dziedziny inzynierii ruchu, w tym budowa sygnalizacji éwietinej czy przebudowa skrzyzowari zawarte s3 w
drogi bezposrednio wistn. zjazd drogi ekspresowel, trasa prowadzona przez akweny wodne, droga przecina trasg kolejowa). " h ! . :
miejscach powinny zosta¢ wykonane do roku 2028. rekomendacjach do tego pakietu
- Ciagi rowerowe/pieszo-rowerowe w Szubinie oraz od m. Szubin do Szubin Wies powinny zosta¢ przewidziany do realizacji do 2028r. ) . .
ot sronerytie borwns Ad'S. Planowanie obwodnicy potnocne] Szubina jest zgodne z celem szczegléwym 2.3. "Efektywne planowanie przestrzeni publiczne]
g pakiet Uspokojene ruchu, gdzie jednym  dziatarjest budowa potaczeri obwodnicowych wyprowadzajacych ruch z terenow
Jak na wstepie, ustalenie przebiegu bedzie przedmiotem pozniejszych analiz.
Ad 6. Budowa uzalezniona jest od $rodko gminy i UE na realizcig i y rowerowej.
Przedstawione propozycje w zakresie inwestycji infrastrukturalnych beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie prac.
Dokument obrazuje tylko typy przesigzieé, ktére sq preferowane w ramach SUMP, zas ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji
bedzie wskazana po przeprowadzeniu szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji
IAd 1. Zadanie to jest zgodne zawartymi w celu 3.1.0 ie niskiej emisii pakiet i
- Wybudowanie éciezki rowerowej do Bydgoszczy z Kierunku Inowroctawia. rowerowa
- Zbudowanie matej obwodnicy dookofa miasta. Ad 2. Ad 3.1 Ad 4. Realizacja maej obwodnicy (maly ring) jest zgodny z rekomendacjami zawartymi w celu szczegtowym 2.3,
~Poszerzenie ul. Kamiennej, "Efektywne planowanie przestrzeni publiczne]”
2023-02-23)e-mail Osoba prywatna |Gmina Nowa Wies Wielka  |Plan bd. - Polaczenie Osowe] Géry 2 ulica Koronowska. Uwaga nieuwzgledniona Ad 5. Propozycia jest zgodna z rekomendacjami celu szczeglowego 4.3 pn.: "Wdrazanie nowoczesnych rozwiaza w dziedzinie BRD,
- Wprowadzenie wiekszej ilosci zielonych strzaek do warunkowego skretu w prawo i diuzej éwiecacych. sztattowania preestrzeni publicznej oraz T i TS, i ochronie” pakiet Ruchu
- Parkingi przesiadkowe bezpfatne dla posiadajacych bilet miesigczny. Drogowego. Rozwiazania z dziedziny inzynierii ruchu, w tym budowa sygnalziacji $wietinej czy przebudowa skrzyzowar zawarte s w
- Nowy parking przesiadkowy przy ulicy kamiennej przy torowisku i stadionie Gwiazdy. rekomendacjach do tego pakietu
/Ad 6. Ad 7. Rekomendacje dotyczace parkingow przesiadkowych i taryT biletowych zawarte sq w celach szczegGtowych: 1.3.

- pakiet , 1.4, Wsparcie rozwiazar w sektorze
mobilnosci - pakiet Systemy poprawiajace dostgnost, 2.2. Zwiekszenie dostenosci transportu zbiorowego - pakiet Aglomeracyjny
uktad komunikacji zbiorowej.

Przedstawione propozycje w zakresie inwestycji infrastrukturalnych beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie prac.
- Szubin Keynia Mrocza wiecbork maja tory. fone propozyel o inwestvel uurainyeh beda p oy a kolelnvm etaple prac.
Dokument obrazuje tylko typy przesigwaieé, ktére sa preferowane w ramach PZMIM, zas ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji
- Koronowo sie starato, ale Cafbecki miat projekt w nosie. )
2023-02-24|e-mail 0soba prywatna |bd. Plan b, N esapo trancporta i Koejot Uwaga nieuwzgledniona bedzie wskazana po przeprowadzeniu szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji
. : Inwest iecia kole h faczers kolejowych jest zadaniem jednostek du, jednaks
- Powalczyé o praystanki blizej zabudowari i frekwencja bedzie jak na linii kolejowe] do Tucholi przez Wierzchucii nwestycle zwiazane : s ecia ko elowa | uruehomieniem polaczen kolsowyeh Jest zadaniem jecfiostek wysazego rzgdl Jednakze
zamierzenie to jest zgodne 2 celem transportu )
Nalezy liczye sig tym, ze wigkszosé os6b i tak bedzie jechaé do pracy w Bydgoszczy samochodem, poniewat ogélna ilos¢ zaproponowanych akejinie e . ) ) . i
sy leaye sie e e pracy wBydgoszezy P & prop eh skl PZMM nie jest lsta inwestycji tylko Kierunki dziafars transportu
st , aby zachecat do form transportu.
i kosztem transportu Ostatnie kroki podijete przez Miasto
. : - : i 1. Carpooling jako instrument do zmniejszenia ilosé samochodéw na ulicy dziafa w wiele krajow. Nawet w Polsce sporo 0séb wspdlnie dojezdza do Bydgoszcz w zakresie Park&Ride zawierajq element carpoolingu. Pozostawienie pojazdu na parkingu P&R umotliwia przejazd
Ze wagledu na to dziwne jest, z w planach zupelnie zostalo pominigte rozwiazanie typu carpooling. Tworzenie parkingéw dla carpoolingu moze j : ! ’
! ! ‘ ° pracy, chot brakuje wygodnych punktw przesiadkowych. Najlepiel, jesl do tych punkt6w wygodnie mozna dojechac rowerem, oraz zaparkowaé omunikacja publiczna kierowcy i pasazerowi. Dziatanie to jest zgodne z rekomendacjami zawartymi wcelu szczeg6lowym 1.
by¢ duzo bardziej efektywne, aby zmniejszy¢ ilos¢ samochodow dojezdzajacych do Bydgoszczy, poniewat wigce] 0sob bedzie jechaé w jednym v ot e ‘ w ce -
2023.03.01le-mail Osoba prywatna |\ s olan oncie tam rowery bezpiecznie przez caly dzier. waga nieuvizglednions cay w celu 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigart w sektorze mobilnosci.
Predsigbiorstwo . 2. Parkingi Park&Ride na razie nie pokazaly swojej w Byd wie lepie szuka Y. W wielu krajach parkingi dla (Celem PZMM jest organicznie liczby podréiy samochodem wobec czego budowa dodatkowych parkingéw dedykowanych tylko i
) ; S S - et : o lingu sa faktyczni do tego celu, nawet jesl nie ma dodatkowych zalet typu dostep do buspasa dla aut z peing liczba pasazeréw . tacznie Carpoolingowi bytab Jami dokument
erkingi do carpoolingu oraz benefity la samochodéw, w Ktérych st wiace] i 2 osoby funkejonula wwilu kafach. Budowanie takichparkingaw [<¥TPO01I84 5 fktycanie uaywane do tego cel, nawet el nie ma dodatkowych zlet typu dostep do buspasa dlaaut 2 pein lczba pasazerw wylacznie Carpoolingowi bylaby sprzeczna z celami dokumentu
] 3. Budowanie parkingu dla carpoolingu jest stosunkowo tanie i dziafa efektywnie dia zmniejszenia flosci  diugosci korkow. Przedstawione propozycje w zakresie inwestycji infrastrukturalnych beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie prac.
jest stosunkowo tanie, bo nie potrzeba duzo infrastruktury poza utwardzeniem terenu oraz porzadny parking dia roweréw (ieby mona ° @ inwestycj ) ° )
- ! e " ‘ i Dokument obrazuje tylko typy przesiguzieé, ktdre sq preferowane w ramach SUMP, zas ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji
bezpiecznie zostawié rower na caly dzieri). Najlepiej, jeslite parkingi 53 za darmo dla parkujacych i Zlokalizowane przy gléwnych drogach )
bedzie wskazana po przeprowadzeniu szczegotowszych analiz  powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacjl
wyjazdowych 2 miasta.
CEMUrUTT BYEo Y TESTW e CRWIT POz IeTone T2 CZSCI TobTe ey Wal SpoTe (ramosCr, €0 Test WIdoCz e ajDar ey T UTey GaamsKIe] Tam
Diugiel, gdzie jest bardzo duzo pustostanw sklepéw. Dia kazdego rodzaju ruchu pomigdzy tymi dwoma czesciami bardzo trudno jest sig dostac do
drugie] czesci — jedyna moiliwos¢ to przejicie dia pieszy pomiedzy Gdariska a Placem Teatralnym.
Focha dziata w tej chwilijako wielki mur pomigdzy poludniowa | péinocna czescia miasta. Takie bariery stnieja z kade strony centrum, ale tam sg
mniej istotne, bo za ul. fiska nie ma centrum, za poza kilkoma tez nie ma, a za ul. istnieje kolejna
bariera w formie centrum handlowego Rondo. W efekcie centrum miasta jest odizolowane od reszty miasta dla wszystkich rodkow transportu,
nawet dla samochodéw, bo trudno zaparkowat. Trudnosé dostepu i mata atrakcyjnosé centrum dziata na korzyé¢ centréw handlowych, bo centrum
an nie praewiduje t stotnych zmian, co jest nezgodne 2 celomi SUMP ma niewiele do zaoferowania dia kupujacych i jest mato atrakeyjne jako miejsce pobytu (za wyjatkiem Starego Rynku i Wyspy Miyiskiej).
ocoponui zamkniece ul. Focha od Ronda doMost il ovych, za wyiatkiem eore |Vl Dworcowa, Sniadeckich  Gdariska igdy nie odzyskaly ich dawnego blasku. Dworcowa jest wgleie atrakeyjna, ae odizolowana od resity Przedstawione proporycie inwestyc infrastrukturainych czy organizacii ruchu, beda preedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie
! B0 centrum. Gdaiska powoli upada. Tam chodzenie w ciagu dnia i wieczorem jest coraz mniej przyjemne ze wzgledu na samochody, ktre blokuja prac. Dokument obrazuie typy presiewzieg, ktére s3 zgodne 2 zalozeniami PZMM. Ostateczna lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej
maja centrum jako cel ~ wtedy ulica nie daje mozliwosci przejazdu przez centrum, tylko do centrum. ; ! , ! . o : . o
chodniki oraz wiele pustych sklepow, lumpeksy i lombardy. Sniadeckich jakos tam zyje, chot  wygladu pozostawia wiele do zyczenia. Lokale i zakres bedzie mozliwe do okreslenia po przeprowadzeniu szczegslowszych analiz | powzigciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej
0soba prywatna | ) ) : ; . i o . K Focha sq trudno dostepne di h 16 hod & t stanaé. ; realizacj
2023-03-01/e-mail Py Miasto Bydgoszcz Plan Jest to logiczna konsekwencja tego planu, poniewat cele tego SUMPU to zréwnowazona mobilnosé, cayli czesciowo zastapié samochody osobowe | * <P Pr#Y Focha s trudno dostepne dla pieszych | rowerzystow a samochody nie mogq tam nawet stanac Uwaga nieuwzgledniona i § ., .
Przedsigbiorstwo ° Zamknigcie ul. Focha dia ruchu aprzezto dostenosci dla pieszych, jest zgodne
przez transport publiczny i ruch rowerem i pieszo. Przepuszczamy wiec cafkiem logicznie, ze ten plan przyniesie sukces, czyli mniej samochodéw na - » . )
e et e cakiogy sukeee to dcrent toestowar knigie i Focha jako czqsé 2 Placem Teatralnym dafoby impuls dla obu czgsci miasta. Mogloby powstac wiele zawartymi w celach 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publiczne], 3.2 Zwigkszenie atrakeyjnosci
Ve prays & d & przejé¢ dia pieszych i przez to utatwi¢ dostep do sklep6w i lokali przy Dworcowej. Plac Teatralny dzigki wiecej zieleni méglby zostaé kolejna peretka przestrzeni publicznej, czy 4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwiazart w dziedzinie BRD, ksztaftowania przestrzeni publicznej oraz IT IS,
. ; : iast: iomie Wyspy Miyriskiej. Centrum Miasta jako cafosc bylby miastem 15-minutowym. Dostep di éw do centrum bylb dedykowanych bezpieczeristw i ochronie.
Zamknigcie ulicy Focha dia ruchu samochodowego przez centrum daje ogromne moliwosci rozwoju centrum miasta oraz zagospodarowanie e poriomie WYspY yiskiej. Centrum Miasta jako catoéc bylby miastem 15-minutowym. Dostep dia rowerdw do centrum bylby mocno ykowanych bezpt
\wiecej zieleni, terenow rekreacyjnych itp. V-
Centrum Bydgoszczy byloby bardziej atrakcyjne dia owi Dojazd tramwajem, rowerem, pieszo bylby duzo atrakeyiniejszy
iz w tej chwili. Mozna by zrobic praystanek dla tramwajéw w obu Kierunkach tam gdzie teraz jest.
[ledyna wada jest oczywiscie, ze samochody beda musialy objechac centrum przez Ronda ie, Poznafiskie i
Ale to dla wielu os5b by nie zrobilo zadne] réznicy a dia czgsci przediutylo trasg o kilka minut.
Zamknigcia Focha dla samochoddw nie ma prawie zadnych negatywnych efektow dia centrum miasta, bo prawie cafy ruch tam jest przejazdowy.
e bl o ; o cant TR a3 30 coat.
I5yatneese iRtietsto o6 e KRz O e REGRHIE. FriRY
przewidujg spore nowe Sciezki rowerowe, ale wiele caescimiasta dia p wylacznie
i dla ruchu ruch rowerem, jesli sig da, ale jesli sig nie da, to niech rowerzysci sig martwia. Z takim
podejsciem nie bedzie wymarzonego efektu, poniewas w dalszym ciagu wiekszosé mieszkaricow bedzie sie bata jechaé rowerem, rodzice w dalszym
ciagu nie beda jechac rowerem z dzieémi do szkoly oraz na zakupy do sklepu.
Zeby jazda rowerem celem zatatwienia codziennych spraw byla wygodna i przyjemna dla mieszkaricow miasta, nalezy robié duzo wigcej niz w tych
lanach. Poza b fistwem dl téw nalezy budowaé strat dne i b 2 6w przy blokach
ldea 15-minutowego miasta dotyczy nie tylko ruchu pieszego, ale réwnie ruchu rowerem. Nie wiem, diaczego to w tej strategii 2upelnie zostato [P 2o P02a bezpieczeristem dla rowerzystow nalezy budowat strategle na wygodne | bezpieczne parkowanie rowerow pray blokad
. : " o 3 : mieszkalnych i w centrum miasta.
pominigte. Jezeli bylby dobry dostep rowerem do centrum, to prawie cale miasto, oprécz Fordonu i Osowej Géry, byloby w zasiggu 15 minut
rowerem. o tra ot 1ard :
W tej chwili wigkszo¢ mieszkaricow miasta nie ma dostepu do miejsca do parkowania rowerdw, ktéra jest zaréwno wygodne jak i bezpieczne.
by taki stan uayska st jecnak koniecane zainteresowanie s nastepujacymi tematam, Kidre zostay w tych dokumentach kompletne aminigte: |"©"€%3 e sig boja zaparkowac swoje rowery na lcy, to o stoja w mieszkaniach, na korytarzach, na balkonach i w rudno dostgpnych Przedstawione proporycie inwestyc infrastrukturainych czy organizacii ruchu, beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie
P : ; : A ! piwnicach. Zadne z tych miejsc nie pozwala na szybki wypad do szkoly aby odbiera dzieci ani na szybkie zakupy do osiedlowego sklepu. prac. Dokument obrazuie typy przesiewzie, ktére s3 zgodne 2 zalozeniami SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej
- mozliwosci wygodnego i bezpiecznego parkowania roweréw przy blokach mieszkalnych i dla mieszkaricow centrum miasta . ! : . P : :
Osoba prywatna . zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardzie szczegslowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu
2023-03-01)e-mail Miasto Bydgoszcz Plan strona 53 — miasto problemy z roweréw w centrum miasta ) . . - . o , ) Uwaga uwzgledniona czesciowo
Praedsigbiorstwo e : A i . . Dla samochodéw s3 wszedzie w miare wygodne i fatwo dostepne miejsca do parkowania przy ulicy,jak i rowniez przy wigkszoéci sklepéw. Zacheca projektowania  jej realizacji. W dokumencie dokonano pewnych korekty, zwracajac uwage na koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznych
- brak konkretéw, jezeli chodzi o predkoici dia i dla pieszy i rower6w na osiedlach. oc : ; : o o ’
to mieszkaticow aby jechac samochodem do zafatwienia takich spraw. Duza czgsé tych miejsc do parkowania samochodow jest na terenach form parkowania rowersw, konkretne rozwiazania techniczne w tej kwestii na tym etapie nie s3 przedmiotem opracowania.
’ ) lezacych do miasta  di jasts foby tworzyé analogicznie bezpiecznych i wygodnych miejsc do park 6w, nawet Prayktadowe rekomendacje dotyczace ruchu rowerowego zawarte s3 w celu szczegélowym 3.1. Ogranicznenie niskiej emisi
W sumie rzucano kilka razy hasfa ,15-minutowego miasta” oraz ,woonerf” bo to modne, ale poza tym zupeinie to zignorowano w rozwigzaniach. |-/ ¢0 Miasta - dlaczego miasto nie mialoby tworzyc analogicznie bezpiecznych | wygodnych miejsc do parkowania rowerow, nawe Y e dotycra € N eclowy! € te nisidel emis]
osztem miejsc do parkowania samochoddw, jesli to spefni cele miasta okreslone w tej strategii?
Bedzie to niestety mialo bezposredni efekt na jakosé zycia w Byd . Dalej pi fist licach i chodnikach bed hody. Ni . ; . .
qdzie to niestety mialo bezpodredni efekt na jakosC 2ycia w Bydgoszczy. Dale] pierwszefistwo na ulicach i chodnikach beda mialy samochody. Nic (5, 01 je wigc budowe wielu osiediowych parkingow dia roweréw, tam gdzie moliwe we wspéipracy ze wspdinotami i spofdzielniami
wielkiego sie w Bydgoszczy nie zmien. Ten plan pod tym wzgledem mocno rozczarowuje. ; ¢ . ° . : ! inotam )
mieszkaniowymi. W centrum miasta takie parkingi moga powstaé w miejscach do parkowania samochodéw — w miejsce jednego samochodu moze
w zamknigtym parkingu dla rowerdw staé okoto 6 roweréw. Dostep do tych parkingow mogiby by¢ w formie abonamentu dia mieszkaricow,
podobnie do istniejacych zezwolet do parkowania samochodow dla mieszkaricéw w strefie platnego parkowania.
Dofinansowanie do tego typu projektéw mozna uzyskaé 2 Unii ie Parlamentu j d
polityki rowerowe] prayjete kilka tygodni temu wyraznie zacheca do tego typu inwestycjii mozna oczekiwac, ze za tymi zaleceniami przyjda
faktyczne budzety.
DT O 2Oy TOWeT-pIT Wy TR, 7€ POTaCy DO STE TOWETY T2y ZWYRIVCIT STOTaRaT (WP G GEamy - A SROTs
regulari rowerzysci bardzie] beda chcieli jechaé rowerem elektrycznym lub porzadnym (czyli drogim) rowerem tradycyjnym, to raczej ten problem
w praysatosci wrosnie. Wiekszo$¢ zapiec uzywanych przez rowerzystow nie stanow zadnego problemu dia zfodzie, a wiec zwykle stojaki oferuja
niewystarczajacy poziom bezpieczeristwa
Parkowanie roweréw przy dworcach jest bardzo ryzykowne dla wiascicieli rowerdw. Poniewat rower przy dworcu pozostanie tam  reguly przez
. diuzszy czas (dziefs pracy, lub nawet diuzej w przypadku wyjazd6w poza miasto), to dworce to ulubione miejsca dia kradziezy rowerow. Nie znam
Wspieram pomysly Parkingi Bike&Ride, choé mam watpliwosci, czy beda funkcjonalne przy parkingach Park&Ride. p A : : :
pieram pomysly Parking el v beda funkd pray parking ! danych, ktdre to potwierdza w Polsce, ale na pewno jest to tak na przykfad w Holandii, gdzie dworce kolejowe s znane jako najniebezpiecznieisze
lokalizacje do parkowania rowerdw. Z tego wagledu parkingi Bike&Ride na podstawie stojakéw nie beda
Uwagg mam co do opisu tego typu parkingu. Tak jak opisano, chodzi o zadaszone parkingi ze zwyklymi stojakami rowerowym ara rowerow < 0 o ” ! o
8¢ pisu tego typu parkingu. Tak jak opi parkingi ze zwyklymi stoj wym wystarczajacym dla wigkszoéci 0sob, ktore moga wybierat sig rowerem w podréze multimodalne. Prayklady z Holandii, gdzie 60% podrézujacych
dojeidza do di kazuje, dworcach potrzebne 53 ro; liwosci park 6w - podstawa w Holand
Problem 2 takimi parkingami jest taki, e mato kto bedzie chiat w takich parkingach na diuzszy czas zaparkowaé swj rower. Jest to z natury pociagiem dojezdza do dworca fowerem pokazuje, Ze pray dworcach potrzebne 53 rézne mozliwosc parkowania rowerdw - podstawa w Holandii )
" . : A o A . ower s ] to stojaki rowerowe, ale tu trzeba braé po uwage, ze wigkszos¢ Holendréw do parkowania przy dworcu posiada drugi, tani rower. Praedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych czy organizacji ruchu, beda przedmiotem dalszych badar na kolejnym etapie
strona 9 — wykaz skrétow, micjsce, gdzie rower bedzie staf na diuzszy czas - na dziers pracy lub diuze] w przypadku wigkszych dworcéw. Opisane rozwigzanie bedzie za mafo ‘ o ; : : ;
. ! prac. Dokument obrazuie typy preesiewzig, ktdre 3 zgodne z zafozeniami SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej
stron 59 - opis parkingéw bezpieczne dla wigkszoéci rowerzystow, a wiec nie bedzie to wystarczajaca zacheta dia tych, kt6rzy w tej chuili tylko jada rowerem rekreacyjnie aby i ) — ) )
Osoba prywatna | ) - : - Ze wazgledu na warost kradziezy rowerow elektrycznych | w Holandii coraz wigcej oséb parkuje w parkingach , : - zakres bedzie moiliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardzie szczegSlowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu
2023-03-01/e-mail Miasto Bydgoszcz Plan Bike&Ride, zostawié swoje rowery jako fatwy fup dla zlodziei ) Uwaga uwzgledniona czesciowo Pocane
ktore te s pray prawie kaidym dworcu kolejowym. Z reguly te chronione parkingi s3 darmowe w okresie 24 godzin. Coraz czesciej s3 tam tei zapewnienia bezpiecznych

Przedsigbiorstwo

strona 78 — miejsce postojowe
przy parkingu Park&Ride.

ji wigc, ze te parkingi maja oferowac mozliwosci bezpiecznego parkowania rowerdw, co najmniej jako alternatywa dia zwyklych
stojakéw. To moze by¢ w formie stojakéw lub boks6w dla rowerdw. Takie stojaki i boksy moga réwniez
stuzy¢ jako miejsca do tadowania rowerow elektrycznych.

Poza tym brakuje takiego parkingu Bike&Ride szczeglnie przy dworcu PKS. Sugerowatbym takie parkingi rowniez przy punktach na carpooling,
ktérych w planach nie ma.

zamontowane indywidualne boksy dla roweréw na wynajem krotko- lub dfugoterminowy.

Poniewat Polacy z reguly maja tylko jeden rower, to opisane parkingi Bike&Ride raczej nie beda mieli zatozonego efektu wyciagania kierowcow
samochodéw do pociagu lub tramwaju.

Duze zautomatyzowane parkingi rowerowe w tej chwili w Bydgoszczy nie majq sensu — na razie za mafo jest os6b, ktéry wybiera rower do dworca
lub praystanku. Lepiej te wiaty rowerowe wyposazy¢ o elektroniczne, bezpieczne stojaki rowerowe oraz postawic tam boksy do parkowania
roweréw.

Wymaga to oczywiicie nieco wigksze] inwestycji na poczatku, ale to sig dla miasta zwréci, poniewa? bedzie mniejsze zapotrzebowanie na miejsca
do parkowania samochodéw w centrum miasta, zakorkowanie miasta bedzie mniejsze, co raczej bedzie obnizaé koszty lub spowoduje wigksze

prychody do budzetu miasta. Poza tym oczywiscie bedzie bardziej zréwnowazony transport, mniejsze zuzycie paliwa przez spofeczefistwo,
" - )

projektowania i jej realizacji. W dokumencie dokonano pewnych korekty, zwracajac uwage na konieczno:
form parkowania rowerdw, konkretne rozwiazania techniczne w tej kwestii na tym etapie nie sa przedmiotem opracowania.
Przyktadowe rekomendacje dotyczace ruchu rowerowego zawarte sa w celu szczegotowym 3.1 Ogranicznenie niskiej emisii
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nich boi sig zaparkowac swoje rowery przy zwyklych stojakach wediug polskich badari. Niestety maja dobre powody na swoje obawy.

Brak wygodnych i bezpiecznych miejsc do parkowania roweréw jest ogromnym problemen przy blokach mieszkaniowych (starych i nowych) oraz w
centrum miasta przy kamienicach. Poniewa? ludzie nie maja gdzie wygodnie i bezpiecznie zaparkowat swoje rowery, parkuja je w swoich
mieszkaniach, na korytarzach, na balkonach oraz w trudno dostepnych piwnicach. | to spowoduje migdzy innymi, ze te rowery nie s3 uzywane na co
dzien. Za duzo zachodu przy wyciagnieciu roweru do zatatwiania spraw na miejscu, na krotkich odcinkach na terenie miasta.

Do jazdy rowerem w soboty rekreacyjnie dostep do wygodnego parkowania jest mniejszym problemem, chot i tak moze by¢ uciazliwe. Rower,
ktéry stoi na balkonie lub wisi na cianie w mieszkaniu nie bedzie tak czgsto uzywany, bo trzeba go wyczycic przed parkowaniem, bo trzeba go
wnosic do matej windy lub przez schody.

Na terenie Bydgoszczy praktycznie nie ma bloku mieszkaniowego, urzedu, firmy, szkoly lub innej instytucji, gdzie mozna wygodnie i bezpiecznie
zaparkowat sw6j rower. | to tak, ze mozna w ciagu kilkunastu sekund odjechaé z parkingu przy bloku, dojechat do celu i tam bezpiecznie i
\wygodnie zaparkowac.

To oznacza, ze duza czesé mieszkaricow Bydgoszczy jest i bedzie wykluczona z mozliwosci wybieranie roweru jako alternatywy do samochodu. S
wykluczeni z szybkich dojazdéw, musza wybieraé ié¢ pieszo, tramwajem lub samochodem osobowym, aby dojecha do celu.

Do promowania zréwnowazonej mobilnosci konieczne sq plany do poprawienia mozliwosci parkowania rowerdw na terenie catego miasta. Musza
to by¢ miejsca, ktore facza wygode z bezpieczeristwem i to moze by¢ réinie wrsinych Przy blokach

potrzebne zamknigte wiaty rowerowe, najlepiej z stojakami z roweréw elektrycznych. W
miejscach, gdzie dojezdza duzo os6b rowerem, ale gdzie parkuja na krotki czas, to moga byé wolnostojace bezpieczne stojaki rowerowe.

Razem ze wzrostem ilosci rowerow elektrycznych nalezy sie liczyc ze wzrostem ilosci kradziezy roweréw — udowadniaja to statystyki z innych
krajow, gdzie rowery elektryczne zyskaly juz wigksza popularnost. Np. w Holandii w ubieglym roku byl warost kradziezy roweréw elektrycznych o
37%!

Zaproponowane rozwiazania eliminujq wielka bariere przed uzytkowaniem roweréw na co dzieri. To bedzie, razem duzo

bardziej zachecaé do wybierania zréwnowazonych érodkéw transportu.

nymi dziafania

llest to inwestycja stosunkowa niedroga, ktéra sig prawdopodobnie zwréci dla miasta na rézne sposoby:
- mniej samochodéw na ulicy oznacza mniejsze koszty utrzymania drég

- wygoda i bezpieczeristwo dla roweréw mote oznacza, ze wiece] os6b zrezygnuje z posiadania samochodu  to oznacza mniejsza inwestycje w
parkingi dla samochodéw, co jest duzo drozsze.

- Przez mniej samochodéw bedzie mniej korkow w miescie, ktdre daja istotne straty ekonomiczne.

- wigcej 0s6b na rowerach oznacza zdrowsze spofeczeristwo. To nie tylko dotyczy tych os6b, ktdre przesiadaja sig na rower, ale rownie te ktdre
skorzystaja, bo jest mniej hatasu, mniej zanieczyszczenia.

- wigcej rowerdw na ulicy oznacza lepsze obroty dla centrum miasta i centrow osiedlowych lepszy rozwdj tych centrow, kosztem sklepow

W sumie nalezy oczekiwat, ze efekt takiej inwestycji bedzie mial pozytywny efekt na finanse miasta.

Uwaga uwzgledniona czesciowo

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych czy organizacji ruchu, beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie
prac. Dokument obrazuje typy przesigwzie, ktdre sa zgodne z zalozeniami SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej
zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu
projektowania i jej realizacji. W dokumencie dokonano pewnych korekty, zwracajc uwage na koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznych
form parkowania roweréw, konkretne rozwiazania techniczne w tej kwestii na tym etapie nie sa przedmiotem opracowania.

y dotyczace ruchu zawarte s3 w celu szczegélowym 3.1. Ogranicznenie niskiej emisji
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Plany nie rozwiazuja problemu dojazdu rowerem wi do centrum miasta Bydgoszczy.

Dam przykiad ze strony péinocnej. W tej chwili na prawie calej ulicy Gdariskiej nieprzyjemnie sig jezdzi do centrum a ostatni kawalek do przejécia z
Focha to tragedia, bo albo trzeba wjechac na tory tramwajowe, albo pomiedzy pieszymi. Przejicie przez Focha jest tez beznadziejne dia

rowerzystéw. Ponad potowa rowerzystéw woli jechat chodnikiem zamiast przez ulicg na Gdariskiej. Duzo lepiej by bylo pl ¢ oddzielng droge
rowerowa od Kamiennej przez 20 Stycznia, Libelta, przez Park Kazimierza Wielkiego, Pocztowa do Grodzkiej/Podwale i budowat oddzielny most dla
rowerzystéw, bo problem jest raczej nie do rozwiazania na ul. Gdariskiej, bo tam nie ma szans zrobienia drogi rowerowej, szczegdlnie na kawaiku
Dworcowa-Focha).

Mote to by¢ droga rowerowa z dostgpem dla ktérzy beda musieli ¢ sig ruchowi Takie
istniejq na przyklad w Holandii | w Szwajcarii.

Plany nie rozwigzuja problemu dojazdu rowerem w i do centrum miasta Bydgoszczy.

Dam przykfad ze strony pofnocnej. W tej chwili na prawie catej ulicy Gdariskiej nieprzyjemnie si¢ jezdzi do centrum a ostatni kawatek do przejscia z
Focha to tragedia, bo albo trzeba wjecha na tory tramwajowe, albo pomiedzy pieszymi. Przejicie przez Focha jest tez beznadziejne dia

6w. Ponad potowa oli jecha¢ chodnikiem zamiast przez ulicg na Gdariskiej. Duzo lepiej by byto planowac oddzielna droge
rowerowa od Kamiennej przez 20 Stycznia, Libelta, przez Park Kazimierza Wielkiego, Pocztowa do Grodzkiej/Podwale i budowat oddzielny most dla
rowerzystéw, bo problem jest raczej nie do rozwiazania na ul. Gdariskiej, bo tam nie ma szans zrobienia drogi rowerowej, szczegélnie na kawaku
Dworcowa-Focha).

Mote to by¢ droga rowerowa z dostgpem dia ktérzy beda musieli sig ruchowi Takie

istnieja na przyktad w Holandii i w Szwajcarii.

Dla ruchu ze strony péinocnej miasta i np. z Osielska i Niemcza nie ma dobrego dostepu do centrum miasta. Wielu rowerzystow
chciatoby ze strony Myslecinka jechat bezpiecznie do centrum i z powrotem i wtej chwili zdecydowanie wybiera chodnik przy Gdariskiel, co jest
niewygodne dla rowerzystéw i niebezpieczne dla pieszych. (zdljecia z lutego 2023)

Jlest to tylko jedna z uwag odnonie dostepnosci centrum dla roweréw.

Plan sugeruje juz rowerowej obok ul. j, ale tam nie ma zadnych éciezek, choc bardzo s3 tam potrzebne.
Plan nie przewiduje Sciezki rowerowej obok ul Focha w centrum a pokazu;mkqssmezke obok Brdy, ale z Focha nie ma jak sig dosta na te Sciezke,
wiec nie ma dojazdu do centrum.

Owszem, jest éciezka dla roweréw od Ronda Grunwaldzkiego, ale zar6wno ze strony péinocnej jak i ze strony poludniowej te Sciezki sig koricza w
okolicy mostu przez Brde. Tam wigc rowerzysci musza jecha ulica, a nie 53 w tych planach przewidywane zmiany, co ograniczy dostep do centrum
dla roweréw.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych czy organizacji ruchu, beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie
prac. Dokument obrazuje typy przesiewzie, ktdre sa zgodne 2 zafozeniami SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej
zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegélowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu
projektowania i jej realizacji.

y dotyczace ruchu zawarte 53 w celu szczegélowym 3.1. Ogranicznenie niskiej emisji
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Plany sugeruja istniejaca droge rowerowa ze wschodu na zachéd przez centrum miasta od Ronda Grunwaldzkiego, potem obok Brdy. Taka droga
rowerowa obecnie nie istnieje. Ze strony Ronda Grunwaldzkiego nie ma bezpieczne] drogi rowerowej do centrum i dalej do ronda, a takiej drogi
brakuje w planach.

Obok ulicy Focha sa sciezki rowerowe, ale tylko od ronda Grunwaldzkiego do mostu Solidarnosci. Potem rowerzyéci musza jechac ulica, co w tej
czesci miasta jest wyjatkowo niebezpieczne. Nie ma wygodnego dojazdu do chodnika obok Brdy ani do Mostowej. Nie mozna bezpiecznie jechat
rowerem z ulicy Gdariskiej do ul. Bernardyriskiej, aby si dostaé na poludniowa strong miasta a plany tego nie przewiduja.

Sciezka obok Brdy e jest wygodnie pofaczona ani z Focha, ani z Mostowa, ani ze Starym Portem, ani z ulica Bernardyriska, a wigc nic sig nie robi
aby poprawié dostgpnosé centrum rowerem. Spefni najwyzej funkcje rekreacyna a wiec nie spefni celéw sformulowanych w tej strategii.

Wigc brakuje wygodnego i szybkiego dojazdu przez miasto od ronda Grunwaldzkiego do ronda Fordoriskiego i dalej w kierunku Fordonu, chot jest
o jedna 2 najwatniejszych arterii miasta, tez dla rowerzystow, ktérzy ta droga mogliby sie szybko dostac do roznych miejsc.

Droga rowerowa obok Brdy nie jest zupetnie kiepskim pomystem do prowadzenia ruchu rowerowego w kierunku wschod-zachdd, ale takie
rozwiazanie ma swoje wady. Aby sig dostat 4ciezkq dla roweréw do pracy i do szkoly, to powinna to by¢ droga rowerowa, ktéra ma odpowiednia
szerokost i rwnie? jest w wielu punktach potaczona  firmami/sklepami przy ul Fordoriskiej oraz np. mostem rowerowym np. do hali tuczniczka. W
tej chwil niestety tak niejest. Dia dobrego dojazdu koniecene jest rozszerzene tj iciezki oraz wyrane oddzielenie ruchu pieszego od ruchu

Taka éciezka moze ¢ wiele ktérzy nie beda tam jechac rekreacyjnie, ale aby sig dostat do pracy,
do sklepdw i tego typu celow.
'Wada tego rozwiazania jest wiec mieszanie ruchu rekreacyjnego dia pieszych z ruchem dojazdowym dla rowerdw i to jest potencjalnie
~ podobne do jazdy rowerem na chodnikach. Beda wypadki ze wzgledu na duze réznice w predkosci pomiedzy tymi uzytkownikami
na tej samej trasie.

Konieczne sa réwniez dobre pofaczenia do sciezki rowerowej do osiedli obok trasy, np. na Bartodzieje

Brakuje dobrej drogi rowerowej przez centrum Bydgoszczy. Trudno rowerem sig dostac do centrum oraz przez centrum zaréwno w ierunkach
poinoc-potudnie i zachéd-wschdd. Istniejace rozwiazania sa niebezpieczne i w planach nie widac wygodnych rozwiazaii dia codziennego ruchu
rowerem.

Dla rowerzystéw, ktérzy czesto jezdza rowerem po Bydgoszczy (zaréwno na co dzier i rekreacyjnie) brak takich wygodnych pofaczers s powodem
4o wybrania innych form dojazdu do celu, np. samochodem.

W momencie wygodnego dostepu centrum miasta dla roweréw ze wszystkich stron mozna oczekiwac faktycznego warostu uzytkowania rowerdw
[przez znacznie wigksza czes¢ mieszkaricow. Pozostawienie trudnych punktow takich jak ul. Gdariska, Focha, Bernardyriska, Poznariska/Grudziadzka,
Fordoriska bez wygodnych rozwiazar dla rowerzystow stawia sprawe dla mieszkaricow jasno i wyrainie: miasto daje w dalszym ciggu priorytet
mobilnosci niezréwnowazonej. Kiedy rozwiazania 3 fatwe, to szukamy rozwiaza dla zréwnowazonej mobilnosci, kiedy jest trudno, to dalej
samochody maja priorytet i to w catosci.

moina ie znale¢ bez utrudnien dla ruchu samochodowego dla prawie kazdej z tych ulic. Prawdziwa écietka rowerowa
obok Brdy z fatwymi dojazdami z ul Focha, Mostowej, Bernardyiiskiej i Fordoriskiej wydaje sie mozliwa, ale takie rozwigzanie musi bra pod uwage,
e rowerzyici, ktérzy jada rowerem do pracy chca dojecha szybko i zdecydowanie nie rekreacyjnie jak jada z pracy do domu. Beda sie zachowywat
na ciezkach rowerowych jak samochody na ulicy. | dlatego mieszanie ruchu rowerowego i pieszego nie jest wiasciwym rozwigzaniem, szczegdinie

w ruchu codziennym i na gtownych arteriach dla rowerzystow. Osobiscie bym jechat dalej pomigdzy samochodami na Focha i Fordoriskiej, zamiast

lawirowat pomigdzy spacerowiczami na éciezkach obok Brdy.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych czy organizacji ruchu, beda przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie
prac. Dokument obrazuje typy przesigwzie, ktdre sa zgodne z zalozeniami SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej
zakres bedzie mozliwa do okreélenia po przeprowadzeniu bardziej szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o rozpoczeciu
projektowania i jej realizacji.

Przyktadowe rekomendacje dotyczace ruchu rowerowego zawarte sa w celu szczegotowym 3.1. Ogranicznenie niskiej emisii
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Whioskuje o dwukrotny warost czestotliwosci kurséw w godzinach szczytu linii autobusu nr 99. Na tej trasie miodziez dojezdza do szkéf, jak i
dorosi do pracy. Mimo bardzo fajnej migdzygminnej oferty uczniowskiej, nie moga z niej korzystac, gdyz juz na Pl. Koscieleckim niekiedy nie
mozna wejsc do autobusu. Nawet jest problem przy autobusie przegubowym. Zdarzaja sig omdlenia spowodowane przepelnieniem. W ostatnim
czasie w Pradocinie powstato osiedle blokow, w zwiazku z tym liczba mieszkaricow dojezdzajacych bardzo si zwigkszyta. Prosze o zrozumienie i
przychylne ustosunkowanie sig do wniosku.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizaci ruchu drogowego, beda przedmiotem
dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy przesiwzieé, ktére s3 zgodne z zalozeniami SUMP. Ostateczna
lokalizacja konkretnej inwestycji orat jej zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegstowszych analiz i
powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji.

Przykladowe rekomendacje dotyczace dotyczace zwigkszenia czestotliwosci kursoania transportu zbiorowego zawarte sa w celu

transportu zbiorowego i rekomendacji: utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego
systemu komunikaci Zbiorowej, opartego na siatce pofaczer o wysokich §¢ kursowania,
lodjazdéw, komfort
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| Witam, Jestem mieszkaricem dzielnicy Prady w Bydgoszczy. Dzielnica ta pofaczona jest w kierunku centrum linia autobusowa 62, 56, 90. W soboty,
niedziele i $wieta linia 62 nie kursuje natomiast linia 56 skreca na rondzie Grunwaldzkim w prawo, aby dostac sie do czesci centralnej lub dworca
PKP nalezy przesiadat sig dwukrotnie. W zwiazku z tym czy w soboty, niedziele jak i $wigta nie mozna by skierowac autobusu 56 przez Garbary. Nie
st to duza odleglosé a zapewniata by wygode i oszczednosé czasu w dostaniu sig do centrum i dworca PKP. Garbary jest wigkszym centrum
przesiadkowym i takie rozwiazanie byloby logiczne.

Poza tym czy mozna by pomyslec o wydtuzeniu linii 62 do dworca kolejowego. Obecnie ta linia jest dublowana z lini 90. Wydtuzenie linii 62
spowodowaloby lepsza komunikacje z dworcem PKP.
Uwazam rowniet, ze linia 62 powinna kursowac rowniez w dni wolne ze zmniejszona czestotiiwoscia co 40 minut.

dzielnicy, z ktérymi sig rozmawia.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dlaszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy przesiwzieé, ktére s3 zgodne z zalozeniami SUMP. Ostateczna
lokalizacja konkretnej inwestycji orat jej zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegstowszych analiz i
powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji.

dotyczace funkcj transportu zbiorowego zawarte sa w celu szczegdlowym 1.2. Zwigkszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego i rekomendacji: utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji biorowei,
lopartego na siatce pofaczer o wysokich ¢ kursowania, odjazdéw, komfort

Moje wnioski poparte sa przez wielu
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'w imieniu Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Rozwoju Transportu Publicznego wnosze o ujecie w planie transportowym kilku bardzo istotnych

zmian.

Przede wszystkim plan nie zaklada utworzenia bydgoskie; kolei aglomeracyjnej, jak rwniez nie stawia transportu kolejowego zdecydowanie jako

najbardzie] priorytetowego dla Metropolii Bydgoskiej. Duzy nacisk za to kladziony jest na polaczenia autobusowe, nie jest to oczywiscie zle

rozwiazanie, nie mniej w kwestii potaczen autobusowych musi byé jasno okrelona ich rola dowozowa do stacji kolejowych.

Konkretne zmiany o ktére wnosimy to wyrazne zaznaczenie koniecznosci budowy linii kolejowe] faczacej Koronowo z Bydgoszeza z podaniem czasu

przejazdu jaki na tej trasie powinien by¢ osiagniety - czyli max 20 minut ( tak zakladat projekt Kolej Plus)

W projekeie do planu zapisano, iz w Koronowie d powinien by¢ w rejon dworca kolejowego po rewitalizacji linii

kolejowe]. Wnosimy o zmiang tego zapisu na "Dworzec autobusowy w Koronowie powinien by¢ w jak najszybszym czasie przeniesiony w rejon

ldworca kolejowego, co powinno daé impuls do rewitalizacjilinii kolejowe] | pofaczenia gatezi transportowych.”

Podobnie powinno byé w Szubinie oraz w Mroczy. W Mroczy stacja kolejowa znajduje sig dosc daleko od miejscowosci, nie mniej sprawnie
dowozowa wyeli ten problem

Parkingi park&ride powinny powstac przy stacji Brzoza Bydgoska skad dojazd pociagiem do Bydgoszczy Blonia zajmuje osiem minut, a do dworca

gl6wnego czternascie minut. Kolejny taki parking sugerujemy pray stacji Maksymilianowo.

Kolej aglomeracyjna powinna by¢ wyrainie zaznaczona w planie transportowym i musi obejmowa swoim zasiegiem miejscowosci w promieniu 50O

km od Bydgoszczy. A wiec przynajmnie] trasy Bydgoszcz - Laskowice Pomorskie, Bydgoszcz - Inowroclaw, Bydgoszez - Wyrzysk Osiek, Bydgoszcz -

(Chetmza, Bydgoszcz - Szubin - Keynia, Bydgoszcz - Tuchola przez Wierzchucin, Bydgoszcz - Tuchola przez Koronowo, Bydgoszcz - Nowa Wies Wielka

przez Bydgoski Park Przemystowy, Bydgoszcz - Torufi.

Kolejna wazna kwestia to sprawne e terenow dego Parku Brakuje w planie budowy linii

kolejowej Traciniec - Solec Kujawski przez Port Lotniczy oraz czesé parku przemyslowego z przystankami Bydgoszcz Glinki oraz Bydgoszcz

Kapusciska. Konieczne sa pofaczenia Bydgoszcz - Nowa Wies Wielka przez Bydgoszcz Emilianowo ale najpierw nalezy ponownie wybudowat

zlikwidowany przystanek Bydgoszcz Z6iwin oraz nowy przystanek Bydgoszcz Park Przemystowy na linii 201 na wysokosci skrzyzowania ulic

Petersona z Falkowskiego tj w lini prostej okoto 500m od zaktadow przemystowych. Oczywiscie nalezatoby rowniez wybudowat chodnik wraz ze

<ciezka rowerowa i droga dojazdowa do nowego przystanku. Na linii 201 powinien powsta te? trzeci przystanek na skrzyzowaniu z ulica

linia r 18, ki na i or 18 powinien powstat w tym micjscu praystanck kolejowy. Pozwoltoby o fatwic praesiadac sig

losabom dojezdzajacym od strony Solca ale réwniez do wielu firm znajdujacych sig na ulicy

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy przesiwzieé, ktére s3 zgodne z zalozeniami SUMP. Ostateczna
lokalizacja konkretnej inwestycji orat jej zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegstowszych analiz i
powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji. Jednak za organizacje transportu kolejowego i wykorzystanie na ten cel
$rodkow europejskich lezy przede wszystkim w gestii samorzadu wojewddzkiego oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej, a nie gmin i
powiatéw tworzacych obszary funkejonalne.

dotyczace ia transportu zawarte s w celu szczegétowym 1.2. Zwigkszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego. Kwestia planawama przestrzennego w zakresie osadnictwa powigzanego z siecia korytarzy

zawarta jest w celu 6 ie wsptracy na szczeblu samorzadowym dla sprawnej realizacji
zadart aglomeracyjnych w zakresie planowania przes(rzennego
Cel 1.2.- Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz cel 2.2. - Zwigkszenie dostenosci transportu zbiorowego zawiera

majace na celu transportu (wtym kolei) w

2023-03-07
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Gmina Sicienko
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Winosek w spravie komsultaci Spotecane] plan zrGwriowazone] mobinodci miejokie] w Grminie Sicienka - Kursy i PKS Bydgosace praez
miejscowos¢ Wierzchucinek

W imieniu Swoim i mieszkaricéw Wierzchucinka zwracam sie z prosba o mozliwosci wplanie
mobilnosci miejskiej w Gminie Sicienko ustalenia kursow autobusGw linii PKS z Bydgoszczy i do Bydgoszczy jadacych przez Wierzchucinek ( Gmina
Sicienko). Ponizej przedstawiam odcinek trasy wg ktérej miafa by ta linia przebiegac. Obecnie kursy PKS Bydgoszcz realizowane sa na trasie
Bydgoszcz -Mrocza. Autobusy przejezdiaja obok naszej miejscowosci. Dodanie tego odcinka do trasy poprawito by komfort mieszkaricow
Wierzchucinka

W Wierzchucinku jest duza grupa mieszkaricow, ktdra korzysta z uslug PKS i w chwili obecnej musza przejéc sporg czesc trasy pieszo gdy najblizszy
przystanek PKS oddalony jest ok 3km. Jest grupa dzieci w wieku szkolnym dojezdzajacych do szkot w Bydgoszczy.

Podkresle ze droga powiatowa w Wierzchucinku zostata zmodernizowana. Wykonane zostaly zatoczki autobusowe, ktére znacznie poprawity
bezpieczeristwo oraz komfort jazdy.

W zwiazku z powyszym prosze w imieniu Swoim i mieszkaricéw Wierzchucinka o rozpatrzenie mojego whiosku i dodanie jego w planie
zr6wnowazonej mobilnoci miejskiej w Gminie Sicienko

Uwaga nieuwzgledniona

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizacji przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy przesiewzie, ktdre 53 zgodne z zatozeniami SUMP. Ostateczna
lokalizacja konkretnej inwestycji orat jej zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegstowszych analiz i
powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji.

Kwestia zwigkszenia czgstotliwosci kursowania autobusow zwiazana jest z celem 12

transportu zbiorowego i rekomendacji: utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji zbiorowej, opartego na siatce
pofaczeri o wysokich kursowania, odjazdéw, komfort




witan

Nawiazujac do Paristwa artykutu na metropoliabydgoska.pl chiatbym skierowac do Paristwa pare uwag/pomystow/koncepcii dot. rozwoju ww
metropolii. Na poczatek cheialbym podkreslic, iz z duzym zaciekawieniem przeczytatem ostatni artykut dot. zréwnowazonego rozwoju metropolii..
0d 5 lat mieszkam w miejscowosci Nowe Dabie (gmina tabiszyn). Wczesniej od urodzenia w Bydgoszczy. Miejscowosc sama w sobie jest bardzo
urokliwa i dosyé intensywnie sig rozwija. Przez te 5 lat (ale i nie tylko) zdofatem zauwazy¢ jut kilka kluczowych ,bolaczek” naszej gminy ale i
bliskiego otoczenia Bydgoszczy.

1. Kto$ kto interesuje si¢ mapa o jestem iki ji) wie, iz powiat bydgoski jest
bardzo niesymetrycznie ,rozrzucony” na mapie wzgledem Bydgcszczy Naleza do niego np. takie miejscowosci jak Makowarsko — oddalone 0 40
km...a nie naleza takie jak Czarnowo lub tabiszyn - czy whasnie Nowe Dabie..... oddalone mniej jak 20 k...

Na Metropolie Bydgoska skladaia s 2 kolel bardzo bogate gminy (np. Osielsko) jak | duzo biedniejsze (np. tabiszyn).

Co jest rzecza zrozumiato ~ gminy Bogate ile moga tyle inwestuja we wiasny rozwd; aby preyciagnat jak najwigksza iczbe potencialnych nowych

Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dalszych badati na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy przesiquzigg, ktore sa zgodne 2 zalozeniami SUMP. Ostateczna
lokalizacja konkretnej inwesty zakres bedzie motliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegdtowszych analiz i

15 2023-03-07|e-mail Osoba prywatna |[Gmina tabiszyn Plan Uwaga nieuwzgledniona powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji.
mieszkaricow. Buduja np. nowe Sciezki rowerowe czy linie . Nie jest to nic dziwnego ani - - . o ; .
! Kwestia zwigkszenia czestotliwosci kursowania autobuséw zwiazana jest z celem 12.
niezrozumiatego. Efekt jest oczywice taki, 2 Bydgoszcz sama w sobie sig wyludnia — koszter wladnie gmin prayleghych..
ransportu sbiorowego i rekomendacji utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji tborowe],opartego na satce
Co natomiast ,boli” najbardzie] takiego mieszkarica Nowego Dabia? poRaczeri o wyso € kursowania, odjazdow, komfort
0to: Bydgoszcz oraz praylegle gminy coraz bardzie] inwestuja w ciag pieszo-rowerowe.... Mamy juz w zasadzie w kazdym kierunku diugie Sciezki dia
rowerdw... Mamy pigkna sciek przez Traciniec do Ciela, Mamy do Koronowa, Mamy na péinocy przez Myslecinek do Fordonu, mamy na Biafe
Blota, tochowo.... Itd. Mdglbym wymieniac.
Nie ma natomiast ciagu pieszo rowerowego wkierunku tabiszyna...
Dlaczego? Bo jest to gmina biedna i sama o to nie jest w stanie zadbat... 2 Brzozy idzie stara Sciezka w Kierunku Kobylarnii (tam obecnie sie
orcy).. e ona moderizowans abecrie rzem z DW 254 - ra wlshi et moderzowana. Natomiast problem polega 1ty i e
Newia Wiad Wiall
Diefs dobry.
Proponuje zgtosié potrzebe budowy kolejowego przystanku osobowego w miejscowosci Nekia, gm. Dobrez. Przy powstajacym duzym osiedlu
domksw jednorodzinnych jest miesce po dawnym przystanku. Driatka jest kolejowa, wigc nie bylo by problemow z gruntem.
Po wykonaniu modernizaci linii 201 w Kierunku Gayni przez Nekla beda juz jeidzic tylko pociagu osobowe i pospieszne a dodatkowy przystanek w
Nekli powinien byé zauwazalny dla czasow przejazdu pociagéw. Do Nekli wprowadzaja sie gléwnie osoby miode z matymi dziecmi rob dopiero
zakladajace rodziny. W Nekli mogly by sie zatrzymywac pociagi osobowe z Laskowic Pomorskich i Gdyni do Bydgoszczy Gléwne. Bylaby mozliwosé Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizaci przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dojazdu do Trsjmiasta pociagiem osobowym lub z przesiadka z Bydgoszczy Giownej lub Laskowic Pomorskich. Oczywiscie istniata dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuie typy przesiewzie, ktére s3 zgodne 2 zatozeniami SUMP. Ostateczna
by motliwosé przesiadki w Bydgoszczy Glownej w pozostalej czesci kraju a osoby podrézujace  bagazem nie mialyby problemu z dojazdem do lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej zakres bedzie moliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegétowszych analiz i
Bydgoszczy Gléwne. Przy obecne] cenie paliw byloby to $wietna alternatywa dla 0sob pracujacych, uczniow, studentow czy rodzicéw z matymi powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowana i e realizacji. Jednak za organizace transportu kolejowego i wykorzystanie na ten cel
16| 2023-03-07|e-mail Osoba prywatna |Gmina Dobrcz Plan dzieémi a czas preejazdu do Bydgoszczy Gléwnej to zaledwie kilka minut. Zaznaczam, ze pociagiem fatwie] podrozowac osobie z rowerem niz Uwaga nieuwzgledniona srodkw europejskich lezy przede wszystkim w gestii samorzadu wojewddzkiego oraz zarzadcy infrastruktury kolejowe, a nie gmin
autobusem z kt6rego w kaidej chwili mona zostac wyproszonym jesli wsiada osoba z wézkiem. Obecnie z Neki do Bydgoszczy jeidzi tylko autobus powiatw tworzacych obszary funkcjonalne.
do Bydgoszczy Lesne] kt6rego cestotliwosé jak i czas przejazdu jest mato preydatny. Natomiast w Bydgoszczy Gléwnej nie tylko mozna przesiaéé dotyczace ia transportu zawarte sa w celu 5 12.
sic na wigksz3 ilos¢ autobusow i tramwajow, czy iS¢ pieszo do centrum ale do wyboru jest jeszcze rower miejski, hulajnog i rowery elektryczne. konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz w celu 2.2. - Zwigkszenie dostenosci transportu zbiorowego zawiera przykladowe
jest rowniez ie weig rosnacego ruchu drogowego przez Nekle, Zoledowo, Niemez i Osielsko. W obecnym majace na celu &ci transportu (w tym kolei) w
planie jest budowa parkingow przy stacji Kotomierz i Maksymilianowo, niestety ich pojemnosé bedzie ograniczona i wymaga aby kazdy w rodzinie
miaf wiasny samochdd z uwagi na réine godziny dojazdu do Bydgoszczy, ewentualny dojazd autobusem do tych stacji nawet przy dobrym zgraniu
wydtuza czas dojazdu do samej Byd Zuwagina obecny plan jest mato atrakeyjny dia mieszkaricow Neki,
Marcelewa i Pyszczyna. Dlatego cheialbym zwrcic uwagg na rozwizanie ktérym jest budowa kolejowego przystanku osobowego w Neki.
0s0bno zwracam uwage na brak bezposredniego polaczenia autobusowego z samym dobrczem dia mieszkaricow Neki jak i innych miejscowosci
lod strony drogi Kotomerskiej.
Uwaga 1.
Uwaga 1. trasy w przeze mnie sposéb przyczyni
Wnosze o rezygnacie z planéw budowy trasy tramwajowe] w ciagu Alei Kardynala Stefana sie do jak najwi ia przebiegu tras jowych, co jest
Wyszyiiskiego, taczaca petle Bielawy 2 Rondem Fordoriskim istotnie na sci é potgczen. Budowa torowiska
W zamian wnosze o dopisanie planéw budowy trasy tramwajowej od petl Bielawy ulicami: w korytarzu al. Wyszyiiskiego niepotrzebnie zwigkszytaby liczbe skrzyzowari na sieci wraz ze ; o ) . ; ; :
! o Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizaci przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, bed przedmiotem
Uwaga 1. (Glowackiego | Baftycka do ul. Fordorskie wraz z budowa mostu pieszo-tramwajowego skomplikowanym cyklem sygnalizaciéwietine, mnicjszylaby dostepose praystankéw tej venyeh badaf s Koty etanis prac. Dokument obrarule &y psecionit, KLEve o siodne s salosentom SUMP, Octatectna
ftaczacego ul. Fordoriska 2 torowiskiem przy ul. Toruski trasy tramwajowej z obszaréw zwartej zabudowy, zdecydowanie gorze] integrujac w ramach ; - - o . ; e .
Podrozdzial 7.2 / strona 118 foct oedle Bartotce lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegétowszych analiz i
17| 2023-03.07|e-mail Osoba prywatna |Miasto Bydgoszcz Plan - Uwaga nieuwzgledniona powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowana i jj realizacji. Nie moina wykluczy, i w prayszlosci sie¢ tramwajowa bedzie wcia
Uwaga 2. Uwaga 2. rozwijana a propozycie zawarte w uwadze zostang poddane seczeglowym analizom.
Podrozdziat 7.2 / strona 118-119 | Pieram dopelnien ego ukladu © odcinekw ciagu Ul Pomatiskiej wega 2. . . . ) transportu zawarte sa w celu 12.
ul. Waty wnosze 0 tejze nitki na dwa Uzasadnienie: Takie wytyczenie torowiska uprosci trase tramwajow jadacych na osi Stare ronkinenernode, transperts sbiremeg ores  eehs 2.2 2orakorenie dostonote wansports sboromest.
a) Do placu Poznariskiego ulica Poznariska; Miasto - Dworzec Giowny (nie bedzie konieczne objezdzanie przez dwa duze ronda, czyli Plac
b) Do wezla Garbary, ulicami Swigte] Trsicy i Kordeckiego. Poznariski i Rondo Grunwaldzkie, co przelozy sig na krétszy czas jazdy i mniejsze obciazenie
W praypadku niemoznosci budowy odnogi ,b” jako dwutorowej (2 uwagi na ciasn zabudowe) tychie wezlow). Ponadto 2yskujemy alternatywe w przypadku utrudniefi na ul. Kruszwickie]
wytyczyé jako linig jednotorowa w kierunku Dworca Giéwnego. przyleglych rondach, utrzymujac tym samym obslugg tramwajami Starego Miasta.
Uwaga 1.
Bydgoszcz jest najwiekszym miastem w Polsce, ktére nie posiada koncepcji kolei dojazdowej,
liednoczesnie posiada duzy potencial z tym zwiazany. Stusznie autorzy projektu SUMP wskazuja,
Uwaga 1. e obecnie kolejowe s3 stad tez uwaga dazaca do
Popisa¢ zadanie 7.3 Bydgoska Kole] Aglomeracyina. wiekszego podkreslenia rolitej formy transportu. Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizaci przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
w 1aiqczmku do ninejszego formularza zafaczamy propozyce treci, wypracowan we W zataczone] do uwagi koncepcji wskazane sa konkretne inwestycje kolejowe — ich umieszczenie
! ) ; ) dalszych badar na kleinyim etapie prac. Dokument obrazue typy praesiguiiet, ktdre sa zgodne ¢ zaloeniami SUMP. Ostatecina
si¢ tez na projekcie SUMP oraz w SUMP wydaje si¢ zasadne, bowiem ufatwié moze to pozyskanie funduszy europejskich.
ot aby byt to redakeis anbing lokalizacja konkretne] inwestycji zakres bedzie mozliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegélowszych analiz
18 | 2023-03-08|e-mail inna Miasto Bydgoszcz Plan Rozdzial 7 Z uwagi na niewielki czasu, nie bylo mozliwosci doglebnieiszego opisania koncepcji, nie mniej Uwaga 2. Uwaga nieuwzgledniona powaieciu decyzj o rozpoczeciu projektowania i e realzaci. Jednak z2 organizacig ransportu kolejowego | wykorzystanie na ten cel
<rodkw europejskich lezy przede wszystkim w gestii samorzadu wojewddzkiego oraz zarzadcy infrastruktury kolejowe, a nie gmin
ednak jestem otwarty na wspsprace po okresie konsultacji. Postulaty zwiazane z problemami ruchu drogowego w okolicach Fordonu pojawialy si¢ na oiaton snorameych obtory Tunkeiomalng.
spotkaniach konsultacyjnych, stad tez wydaje sig kompromisowym rozwiazaniem : S
dotyczace transportu zawarte sa w celu 1.
Jwaga 2 zakomunikowanie rekomendacji iz w przysaloScl nalezy rozwatyé budowg mostu. Taki zapis w onkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz w celu 2.2. - Zwigkszenie dostenoci transportu zbiorowego.
W zadaniu 7.4 dopisat jako zalecenie potrzebg budowy mostu faczacego drogi krajowe 510 SUMP motze w debacie wspomac glosy o koniecznosci przyznania dofinansowania na ten cel
(projektowana) i nr 80, w celu utworzenia wschodnie] obwadnicy Bydgoszczy. przez administracje rzadowa, bowiem inwestycja wydaje si¢ poza zasiegiem budzetowym
zar6wno Miasta Bydgoszczy, Gminy Solec Kujawski oraz Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
[Ten kierunek dziatarjest zgodny 2 polityka wladz Bydgoszczy.
Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizaci ruchu drogowego, bedg przedmiotem
dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuie typy przesiewzigé, ktdre 3 zgodne z zafozeniami SUMP. Ostateczna
Chciatem zglosié, ze popieram pomyst wdrozenia pofaczenia autobusowego miedzy gming Szubin a Bydgoszczg podobnie jak wygladajg takie lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej zakres czy uruchomienia potgczenia komunikacyjnego bedzie mozliwe do okreslenia po
19 | 2073.03.08emai osoba prywatna |be. oo oo, potactenia migdzy gming Osielso czy te iate Blota. Bardzo praydialoby sig takie polaczenie szczegdinie da daiecicheacych uczyé sic czy te waga nieuwizgledniona przeprowadzeniu bardziej szczegu#owszvch analiz i powzigciu decyzii o e realizacji.
pbinic; studiowa w Bydgoszczy. Takie pofaczenie sieci MZK migdzy miastem Bydgoszcz a gmina Szubin i okolicznymi miejscowosciami gminy, transportu zawarte sa w celu 12.
takimi jak Zamosc, Rynarzewo, Szkocja byloby bardzo potrzebne takze dia 0séb pracujacych w Bydgoszczy. kunkurencw nosci transportu zbiorowego oraz w celu 2.2, Zwickszenie dostgnodcl ransportu zblorowego | rekomendacjs utworzenle
systemu zbiorowe], opartego na siatce polaczefi o wysokich parametrach (czestotliwos¢
kursuwama, synchronizacja odjazdéw, komfort podrézowania).
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4.2 Analiza SWOT 4.2 Analiza SWOT Miastem Bydgnszcz realizowat w perspektywie jaka obejmuje Plan Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskie] dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego:
str. 48 Stabe strony str. 48 Stabe strony - uzupelnié o proponowany zapis 1) izacja zajezdni przy ul. Toruiskiej 278 w Bydgoszczy w zakresie przystosowania do obslugi
Uwaganr2 jakosé tramwajow mskopodﬁngewych
4.2 Analiza SWOT . stan czesci taboru w transporcie zbiorowym (stare, wysokopodiogowe pojazdy, brak oraz j
Str. 49 Szanse imatyzaci) 2) zakup taboru i budowa i rozbudowa zaplecza obstugowego oraz stacji
Uwaga nr 3 . stanii bstug prawczej (zajezdnia do obstugi nowego taboru i 4.
6.1 Wizja komponentéw do eksploatacji obstugi tego typu taboru w zajezdni prayul 11w Byd
Str. 60 Cel strategiczny Uwaga nr 2 3) zakup i waroz ia stuzacego ji kosztowej i zarzadzania zasobami ludzkimi i flotq transportowa wraz
Sprawny i zintegrowany system [4.2 Analiza SWOT zakupem sprzetu elektronicznego. Powysze zadania ze wzgledu na trudng sytuace finansowa Miasta zamierzamy realizowa przy wsparciu
transportowy Str. 49 Szanse - uzupeinic o proponowany zapis srodkami zewngtrznymi, wtym $rodkami UE. Wigkszoé¢ programow UE, ale réwniez krajowych np. z NFOS | GW wymaga aby planowane do
Uwaga nr 4 Zarzadzanie polityka transportowa dofinansowania przedsiewziccia byly uigte w SUMP.
Przedsigbiorstwo 6.2 Cele szczegdlowe i pakiety [+ Konsekwentna polityka kraju UE w kierunku niskoemisyjnosci
(Miejskie Zaklady dziatars - Zaostrzanie wymogéw érodowiskowych wobec wszelkich pojazdw (zmniejszanie emisyjnosci) Ad. 1
20 | 2023:03-09)e-mail Komunikacyjne |"125t0 Bydgoszez Plan Str. 74 Pakiet: Systemy . inwestycji ruch miejski i ie z krajem Obecnie MZK Sp. 2 0.0. bedaca wiacicielem zajezdni tramwajowej przy ul.Toruiskie] obstuguje 35 nowoczesnych tramwajow niskopodiogowych | 282 UWzgledniona
Spotkaz 0.0) wspierajace (ITS) « Priorytetyzacja wyboru transportu szynowego (tramwajowego) nad kolowym wieloczlonowych i 76 szt. przestarzalych wagon6w Konstal 805 Na. Miasto Bydgoszcz zamowilo juz kolejnych 10 szt. tramwajéw niskopodiogowych
Uwaganr 5 + Realizacja polityki kraju i UE w zakresie niskoemisyjnosci taboru autobusowego 2 dostawa do 30 listopada 2023r. oraz dokonato powiadomienia w dniu 01.02.2023r. dostawcy (PESA SA) o skorzystaniu z opcji umowy ramowej na
6.2 Cele szczegslowe i pakiety dostawe kolejnych 11 szt. tramwajow niskopodiogowych z dostawa w ciagu 24 miesiecy. Dodatkowo Miasto planuje zakupié z dofinansowaniem
dziafari Uwaganr 3 Funduszu Europejskiego na Infrastrukture, Kiimat, Srodowisko (FENIKS) 2021-2027 kolejnych 19 szt. tramwajow niskopodiogowych. Z powyzszych
Str. 87 W tabeli nr 20 6.1 Wizja danych wynika, ze juz w perspektywie najblizszych dwoch lat dominujacym a, w kolejnych 2-3 latach niemal jedynym eksploatowanym typem
Rekomendacje dotyczace Str. 60 Cel 1: Sprawny i system uzupetnié o zapis Przyjecie wspdinie wypracowanych zasad |taboru bedzie tramwaj do ktérego MZK'Sp. z 0.0. przy ul. Toruriskiej jest
pakietu uklad publicznym w obszarze BydOF pozwoli na lepsze dostosowanie sieci polaczeri do potrzeb mieszkaricéw, a takze niedostosowana. Przetarg na wykonanie | etapu przebudowy zajezdni zostat ogloszony w dniu 08.03.2023. Dia prawidiowej obstugi taboru
komunikacji j sieci mi Diafaniami niezbedne jest zrealizowanie Il etapu do realizacji, ktdrego niezbedne jest wsparcie $rodkami zewnetrznymi.
zbiorowe] do usprawnieri organizacyjnych i ruchowych musza byé inwestyce zwigkszajace sprawnosc i komfort podrozowania, a w szczegolnosci: zakupy
Uwaganr 6 niskopodfogowego nowoczesnego taboru Ad.2
6.2 Cele i pakiety nisko i taboru oraz niezbednej dla obslugi  utrzymania tego taboru w sprawnoscii  |Zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych MZK Sp. z 0.0. jako podmiot stosujacy Prawo zaméwiers publicznych
dziafars lgotowosci technicznej (zajezdnie), jak tet infrastruktury tankowania/fadowania. robowizany st w akresieod wefsci e tego wymagna dokaica 2025 fok 3pewniéudiat32% ramawanych autobustw 3ko pofay
er 03 pavies: 26— 2030 ciat 16 " L nazc
Dokument ten powinien wskazywat konkretne dziatania dla wszystkich podmiotw jedzialnych za
transportowej obszaru w tym PKP.
Ad. 1. Brak konkretnych driatas wickszajacych dostepnos transportu kolejowego orat jego stopier i iaz L ienie do powyze] rozwiazan majace na celu zwigkszenie dostpnosci transportu kolejowego dia mieszkaficw obszaru
dia 6w catego obszaru takich jak: spoza samej Bydgoszczy:
1. budowa parkingu P&R przy dworcu kolejowym Bydgoszcz Glowna zintegrowanego z biletem kolejowym. Obecnie mieszkaricy obszaru 1. Koszt zaparkowania samochodu przy dworcu Bydgoszcz Giowna dia pasazerdw potaczers kolejowych powinien byé w granicach rajonalnie
funkcjonalnego spoza Bydgoszczy nie majq mozliwosci dojechania do Dworca Bydgoszcz Gléwna i pozostawienia tam samochodu np. 1-3 dni (np.  |akeptowalnych. Osobami Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizacii przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
na czas wyjazdu w delegace stuzbowa), gdy na parkingu PKP Mobility przy budynku dworca jest tylko 30 miejsc, a koszt doby to a2 52 2t wiecej  |uprawnionymi do parkowania na tym parkingu powinny mie¢ tylko osoby juz posiadajqce odpowiedni bilet kolejowy w systemie P&R. dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument typy é, ktore sq zgodne 2 zatozeniami
.. |niz koszty biletu PKP do Poznania czy Gdariska) a pseudo P&R prowadzony przez firme Factum (wzdiuz toréw) réwniez nie jest zintegrowany z SUMP. Ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej zakres czy uruchomiienie polaczenia komunikacyinego bedzie mozliwe do
Rozdz. 6.2 Cele szczegolowe i |,y oo tatnosé jest mozliwa tylko przelewen lub w kasie firmy ( oddalone 0 800 m) w godz. 7-15. 2. Utatwienie dostepu do dworca kolejowego Bydgoszcz Gléwna osobom spoza Bydgoszczy dia oséb nie prowadzacych samochodéw osobowych ( lokreglenia po przeprowadzeniu bardziej szczegotowszych analiz i powzieciu decyzji o jej realizacii. Jednak za organizacje transportu
21 2023-03-12[e-mail Przedsigbiorstwo [Gmina Osielsko Plan pakiety dziatar oraz rozdz. 7. Uwaga nieuwzgledniona

Kluczowe pakiety dziatari

2. Zmiana przystanku koricowego dla linii miedzygminnych 93 94 z prystanku dworca Bydgoszcz Leéne na petle przy ul. Rycerskie; z przejazdem ul
Zygmunta Augusta i przystankiem pod budynkiem dworca kolejowego Bydgoszcz Giowna.

3. liczby kolejowych 6 na istniejacych liniach kolejowych wiodacych do Bydgoszczy np. w Niemezu przy
kolejowym w ul. Smukalskiej (linia kolejowa 131) tj. na terenach podlegajacych procesowi suburbanizacji od 30 lat. Budowa peronu
wiaty i stojakow na rowery zwigkszajaca wykorzystanie kilkunastu istniejacych kolejowych potaczeri regionalnych przejezdzajacych juz obecnie
pomiedzy Maksymilianowem a Bydgoszcza Glowna.

osoby starsze, niepetnosprawne,

niepefnoletnie). Dworzec Bydgoszez Lesnie ( przy ktérym obecnie jest petla autobusowa linii 93 1 94) jest weztem przesiadkowym tylko dia
podréinych udajacych sig wkierunku do Torunia/Warszawy. Natomiast dojazd linii miedzygminnych do Dworca Bydgoszcz Gtowna umozliwitby
dalsza podréz we wszystkich kierunkach . takze do Szczecina, Pily, Poznania, Wroclawia, todzi, Katowic czy Krakowa.

3. skrécenie dojazdu do Bydgoszezy
wykorzystania kilkunastu potaczert kolejowych juz
miodziezy szkst oraz oscb starseych

30 lat podlegaly silnej izacii stad koni ia liczby
obszarach.

gmin oéciennych do w Bydgoszczy poprzez zwigkszenie
na odcinku Bydgoszcz - e szczegdlnie istotne dla

do osrodkdw leczniczych w Bydgoszczy. Tereny podmiejskie przez ponad

kolejowych na istniejacych liniach kolejowych w tych

kolejowego i wykorzystanie na ten cel érodkow europejskich lezy przede wszystkim w gestii samorzadu wojewddzkiego oraz zarzadcy
infrastruktury kolejowej, a nie gmin i powiatéw tworzacych obszary funkcjonalne.

dotyczace ia transportu zawarte s3 w celu 6 1
konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz w celu 2.2. - Zwigkszenie dostgnosci transportu zbiorowego.
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2) 5. 19 - wystepuje dwa razy pozycja “stowarzyszenia" i dwa razy jest ujeta "Metropolia Bydgoska", by¢ moze raz chodzi o stowarzyszenie
samorzadowe Metropolia Bydgoszcz (zamawiajace SUMP)

3) np. 5. 28, 5. 146-147 - horyzont planowania dziatari zaczyna si od 2022 r., a mamy juz 2023:)

14) 5. 28 - transport wodny tez ma wariant indywidualny (nie tylko zbiorowy - tramwaj wodny), np. sa pomosty do cumowania todzi przy Marinie na
Wyspie Miyriskiej lub Przystar Powiatu Nakielskiego na Noteci pry ujéciu Kanafu Bydgoskiego

5) dia transportu wodnego indywidualnego (turystycznego) proponuje uwzglednic propozycie odbudowy Kanalu Bydgoskiego na odcinku Rondo
(Grunwaldzkie - $luza Miejska

PZMM dla BydOF jest pierwszym tego rodzaju tak obszernym opracowaniem, wykonanym dla Bydgoszczy i potozonych w obszarze jej
oddzialywania siedemnastu gmin.

Niestety, nie moze byé on uznany za materiat pozwalajacy na podejmowanie na jego podstawie dalszych korkow z przyczyn w duzym stopniu
niezaleznych od autoréw. Nawet najlepszy kucharz nie przygotuje smacznej potrawy, majac do dyspozycji przeterminowane przyprawy lub ich
zamienniki.
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14) do 7) W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym transport wodny nie ma potencjatu aby sta sig istotnym elementem komunikacji
zbiorowej, transport wodny bedzie stanowit lokalng atrakeje turystyczna. Idea dokumentu nie polega na wskazaniu konkretnych
inwestyci infrastrukturalnych. Brak w planie zapisu o uzaleznieniu budowy tramwaju (Rondo Bernardyrskie - Plac Poznariski od
budowy ul. Stromej.

8) Wskaénik nie oznacza, iz w ciagu 10 lat liczba ofiar émiertelnych zmniejszona zostanie o 1 osobe. Wskaznik odnosi sig do liczby
zgon6w stwierdzonych w ciagu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkaricow BydOF.

19) W rekomendacjach zawarto zapisy dotyczace zaréwno czestotliwosci kursowania jak i integracji biletowej. Sprawnosé techniczna
torowisk stanow biezacy efekt prac odpowiednich stuzb.

10) Wprowadzenie Strefy Platnego Parkowania powoduje likwidowanie oginodostepnych parkingéw w centrach miast. Tramwaj

22 2023-03-12[e-mail Osoba watna Plan L . Uwaga uwzgledniona czesciowo . N " N
Py 6) 5. 119 - trudno zauwatyé logiczny zwiazek migdzy uzaleznieniem budowy tramwaju Rondo Bernardyriskie - Plac Poznariski (kierunek wschéd - ) . X . ” 2 uwzgledniona czescl Bydgoszcz-Torun wykracza poza obszar PZMM, jego ewentualna realizacji wykracza poza zakres Planu.
: w spossb Plan - okrojony o inwestycii, i kosaty realizacji - powinien stanowic
zachd) od praebudowy licy Strome (2w Nowo-Stroma) -na kerunku ponor (centrum miasta) - oludrie (Szwederowo) -proponuie usunad ten |95 WERoltD s
i ! ‘ —- ) 11) Rozwsj infrastruktury , j i ostatniej mill” zostat uwzgledni taci rekomendacii
2pis podiecia deiatari, majacych na celu anie wybircze, nowego Studium transportowego dia cafego obszaru ) Rozwd] infrastruktury ,pierwsze] fostatnie] milf” zostaf uwzgledniony w postact rekomendacji
. - ) funkcjonalnego, wraz ze scenariuszami i kosztami realizacji, uwzgledniajacymi wszystkie obecnie wystepujace i przewidziane wprayszlosci . o ;
7) wyrazam petne poparcie dla koncepcji budowy tramwaju w osi Rondo Bernardyitskie - Plac Poznariski (i do Ronda Grunwaldzkiego, wraz ) & s ¢ | realizadjl, uwzgledniajacy v e wystepujace | e W przy 12) W jedynie dokumenty w chwili prac nad PZMM.
uwarunkowania. Jedynym przedsigwzigciem, nie cierpiacym zwioki, jest kontynuacja rozbudowy torowisk na gérnym tarasie miasta.
przebudows ronda i odtworzeniem kanatu - pkt 5)
13) Przedstawione propozycje inwestycji infrastrukturalnych, organizaci przewozéw cay organizacji ruchu drogowego, beda
8) 5. 156 - wskatnik zmniejszenia liczby offar wypadkéw drogowych - o 1w skali ok. 10 lat nie jest to w aden sposb ambitny cel a wynik nie daje przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument typy kidre s3 zgodne z
poczucia zadnej poprawy, szczegdinie w kontekécie zmniejszenia sig w ciagu 3-4 lat o polowe (1) liczby ofiar na przejciach dia pieszych po zmianie zalozeniami PZMM, ale nie zamykaja wahlarza propozycii ia transportu Ostateczna lokalizacia
przepisow na bardzie] chroniace pieszych (np. http://extra.info.pl/index.php/2023/03/12/o-polowe-mniej-felieton/) konkretne] inwestycji orat jej zakres bedzie moliwy do okreslenia po bardzicj analiz i powzieciu
decyzii o rozpoczeciu projektowania i jej realizacii. Jednak za organizace transportu kolejowego i wykorzystanie na ten cel érodkéw
9) w macierzy rekomendacji dla BydOF przy celu nr 1"Sprawny i system " naleiy w celach 1.2 1.3 leuropejskich leéy przede wszystkim w gesti samorzadu wojewodzkiego oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej, a nie gmin i powiatow
uwzglednic, oprécz takich kwesti jak budowa infrastruktury czy zakupy taboru, rownie: takie elementy jak: zapewnienie atrakcyinej czgstotliwosci, tworzacych obszary funkcjonalne.
sachnicanai tacouisle_dsial naa biletus s ekal . onnce bk " . b sl . B
kaRiffara’
Preedstawiona analiza uwarunkowar rozwoju obszaru metropolitalnego jest szczegélowa i trafnie punktuje wyzwania stojace przed regionem.
Wyciagniete wioski nie odbiegala zasadniczo od wnioskow uietych we wezesniejszych opracowaniach, majacych zblizony charakter. Jedno, co
nalezy podkresli, to dobitne zaakcentowanie znaczacej roli transportu szynowego w Bydgoszczy, do czego przez wiele lat nie mozna bylo
przekonac wiadze samorzadowe.
Rozdziat 5.
» ’ o i ) . . ' ' Rozdial 4 -5 Rozwaiane scenariusze rinia sig migdzy soba zakresem wdrazanych projektw/diiala, kidre przede wszystkim zaleia
Liczniejsze od wezesnie] uwzglednianych uwarunkowania, jakie moga wplynaé na rozwd systemu mobilnosci powoduja, ze tworzenie obecnie
e > lod motliwo: wsktad Obszaru kwoty dotycza tylko
jakichkolwiek scenariuszy jest niczym innym, jak ,wrozeniem z fuséw”. Do tego doda jeszcze trzeba koniecznosé niezwlocznej rewizji listy
" ° : °80 h ¢ inwestycji publicznych realizowanych przez samorzady BydOF
Rodaial 4. Wnioskii przewidzianych do realizacji inwestycii drogowych i torowych oraz fakt pominigcia w scenariuszach kilku duzych inwestycji przemystowych o
- ponadregionalnym zasiegu oddziatywania. Bedg one mialy wplyw zaréwno na rozklad ruchu na sieci drogowel, jak na strukture sieci transportu
rekomendace - str. 52-53 yuwania. | 1y w ‘ nasiect e Rozdzial 6-7 Przedstawione propozyce inwestyi infrastrukturalnych, organizacj przewozow czy organizacji ruchu drogowego, beda
: : w planie nie ujgto inwestycji stricte drogowych, ktdrych realizacja bedzie niezbedna w wyniku nadania preferencii ; ' ! : : A
Rodziat 5. rozwoju przedmiotem dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje rekomendowane typy przesigwziet, kidre s3 zgodne z
innym podsystemom transportowym. Dotyczy to zwlaszcza Bydgoszczy. Wobec powyiszego, rownie 2 tego powodu, podane szacunkowe (z
systemu - tr. 3556 ldokladnoscia do jednego grosza) koszty realizacji poszczegéinych scenariuszy beda znacznie odbiegaly od podanych wielkosci zafozeniami PZMM, ale e zamykaja wahlarza propozycii Lransporty Ostateczna lokalizacja
23| 2023-03-12[e-mail Osoba prywatna |Miasto Bydgoszcz Plan Rodzia 6. Cele i pakiety dziatari -| 14 doJednego gt v P golny. vbeda galy od podany Uwaga nieuwzgledniona konkretnej inwestycji oraz jej zakres bedzie mozliwy do okreslenia po bardziej 6 analiz i powzieciu
str. 58.68, 93 I~ decyi o ozpoczeciu projektowania jj realzac. ednak za organizaci transportu kolejowego f wykoraystanie na ten cel érockéw
Rodzial 7. Kluczowe pakiety  [-20%2!5: © saczegs oylyw Bydgoszezy od wielu lat, W 1996 roku prayte zostaly leuropejskich lezy przede wszystkim w gesti samorzadu zarzadey i kolejowej, a nie gmin i powiatow
projektéw - str. 114-120, 122- } cregolone we oYY OP fos ey o . ° tworzacych obszary funkcjonalne.
uchwata Rady Miasta kierunki realizacji polityki komunikacyinej w Bydgoszczy. Faktem jest, ze realizacja ich z réinych powodéw znacznie odbiegata
123 ; ‘ Kwestie awigzane 2 funkcjonowaniem i rozbudowa systmu tramwajowego zawarte 53 w spossb ogolny w celu szczegSlowym 1.2.-
lod oczekiwari mieszkaricow. To samo spotyka opracowane w 2013 roku Studium Transp m. Byd W pakiecie
e Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego czy 2.2. - transportu Coistotne dokument
g Y usuna preedsigwaiectaz p podanyeh nizel. nie przesadza jak to wyzej wskazano konkternych rozwiazan, co moze byé przedmiotem dalszych pogfebionych analiz. Kwestie
codat7 dotyczace inrastruktury rowerowej poruszono w celu szczeg6lowym 3.1. - Ograniczenie niskiej emis]
ja portowych (Kolej, tramwaj, autobus, rower, pieszy) | wzajemne ich powiazanie,
autorzy, jak sami twierdza, ze nie
przedstawiaja wiasnych propozyc, . uksatahtowania preferowanego przez ich rusetu tramwajowego”. Bazufa jedynie na zamierzeniach
jednostek
iktore  rekomendowanych praedsiguaic, asi m i rayjae, 53 srzecane 210gika postspowania wiscz ozl do realizowania
$7REB7 R BPewazure uwagr oot oRUmENTTPra IOBIOSCrVIESKIET o oBszaTy
Funkcjonalnego (SUMP BydOF)”.
Jednym  naszych waniejszych wnioskow jest ujecie w planie SUMP byt matej liczby pomystow dotyczacych komunikacji kolejowej. Rozwj tego
sposobu podrozowania w Metropolii
Bydgoskiej (wraz z budowa nowych dojéé do jest bardzo pozadany przez mieszkaricw calego otoczenia
Bydgoszczy. Naszym zdaniem powinny zostaé
diafania do potaczers kolejowych w postaci kolei aglomeracyjnej (np. przediuzenie aktualnie kursujacych
lini do stacji Fordon)/Trzciniec/Osowa Goéra -
Preedstawione proporycie inwestyc infrastrukturainych, organizac przewozsw czy organizaci ruchu drogowego, bed przedmiotem
wraz 2 koniecznym dostosowaniem tych stacji do koriczenia tam kurséw). Wazne dla Bydgoszczy oraz okolicznych gmin jest uruchomienie
dalszych badar na kleinyim etapie prac. Dokument obrazuje typy é, kore sq zgodne 2 sump,
polaczenia hmq oo biegnaca od praystanku Bydgoszcz Blonie przez Biate Blota do Szubina (i dalej w ierunku Keyni) - ik temu
ale nie zamykajq wahlarza propozyci transportu Ostateczna lokalizacja konkretnej
e los¢ do Bydgoszczy (wjazd od strony Blonia). Proponujemy réwniez zaplanowanie nowych ! .
: : inwestycji oraz e zakres bedzie moziwy do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczeg6lowszych analiz | powzieciu decyzji o
raystankc olciouyh w nastepujacych miejscach: oree ke o M ’ eeiel e ’
rozpoczeciu projektowania i jej realizacji. Jednak za organizacie transportu kolejowego i wykorzystanie na ten cel érodkéw europejskich
o W Bydgosicay: Okole, Grunwaldzka (na dwch liniach kolejowych), dodatkowy przystanek Osowa Gora (na wysokosci ul. Kobaltowe/Craple), .
24 | 2023-03-12|e-mail organi Bydgoszcz Plan " Uwaga nieuwzgledniona ey przede wszystkim w gestil samorzadu wojewodzkiego oraz zarzadey infrastruktury kolejowel, a nie gmin i powiatow tworzacych
Zawisza ), dodatkowy przystanek w Fordonie w okolicy Wisly/ul. Fordoriskiel, oo fonkromaine,
o dwa przystanki w Solcu Kujawskim na wysokosci Targowej oraz na wysokoéci Kujawskiej, ¥ funke
" ! : westie zwizzane  funkcjonowanier i rozbudow systmu tramwajowego zawarte 53 w sposcb ogélny w celu szczegSlowym 1.2.-
@ Niemcz (np. na wysokosci ul. Kopernika), .
- Sreytons Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zoiorowego czy 2.2. - transportu Co stotne dokument
. . nie przesadza jak to wyze] wskazano konkternych rozwiazat, co moze byé przedmiotem dalszych poglebionych analiz. Kwestie
'« Dodatkowo dodatkowo powinien powstaé peron na przystanku Bydgoszcz Blonie na linii do LK 356 (po jej uruchomieniu, e pracsadua Jak 1o wyiel ) v e, Y pracdmiotem dalsauch PoBleblony
. dotyczace inrastruktury rowerowej poruszono w celu szczegdlowym 3.1. - Ograniczene niskiej emisii
« Wykonanie tych praystankéw naszym zdaniem moglyby pomoc przy stworzeniu prawdziwe kolej aglomeracyjng w otoczeniu Bydgoszczy.
W planach dot.trastramwajowych wnioskujemy o zaplanowanie korytarza dl trasy na Osiedle Bajka/praystanek kolejowy Bydgosscz Fordon oraz
tra jowej na ul. Nakielskiej (co najmniej do ul. Plazowej). Linia wzdiuz Nakielskiej moze zostac przediuzona dalej w kierunku
Osowe] Gory. Warte rozwatenia jest te wykonania linii tramwajowe] wadiu? ulicy Zawiat oraz Powstaricw Warszawy (wraz z integracja z
proponowanym wyzej praystankiem kolejowym Bydgoszcz Zawisza). Whioskujemy o ujgcie w planie tras rowerowych zmian w nastepujacych
miejscach:
 preediuzenie ulicy Brzegowej w Bydgoszczy w kierunku Strzelec Dolnych w postaci trasy rowerowej (wzdiuz brzegu Wisly, mozliwosé trasowania
ol teac Euzoielo ne O acaz Widlanai T
Skoro celem planu jest dazenie od zr6wnowazonego rozwoju i poprawy jakosci zycia, to jako mieszkaricy osiedla, wiaczeni do granic miasta w 1977
r.cayli ponad 45 lat, nie chcemy czekac na poprawe infrastuktury ul. Toruriskiej kolejnych X-dziesiat lat  zwracamy sie z prosba o wpisanie tego Preedstawione proporycie inwestyc infrastrukturainych, organizac przewoz6w czy organizaci ruchu drogowego, bed przedmiotem
zadania do realizacji do 2028 r. Jest to o tyle istotne, ze nie mamy dosc do chodniki s dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument typy é, ktore sq zgodne 2 zatozeniami
ol srategicany 4 Poprawa |Zgodrie 2 wplanie (e 63), swhaszcza niechvonionych uczestnkéw ruchu, postluje sig wpisanie Y@ TEMentaryczne | wymagalace naprawy (53 urwane, brak est krawezrikow), droga ie speinia zadnych norm do uzytkowania reez osoby SUMP, ale nie zamykajq wahiarza propozycjiuspra ia transportu publicznego. Ostateczna lokalzacja konkretnej
25 | 2023-03-12]e-mail Osoba prywatna |Miasto Bydgoszcz Plan ; ’ P lanie pr ° chror che Trudne i jest sie po drodze dla dziecii 0s6b starszych, dlatego tez konieczne jest |Uwaga nieuwzgledniona inwestycji orat e zakres bedzie moiliwy do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczegGlowszych analiz | powzieciu decyzji o
bezpieczeristwa, str. 63 Jednej z gléwnych ulic bydgoskich - ulicy Toruriskiej na odcinku przede wszystkim przebiegajacym przez kggnowo Wies. oree e o M
korzystanie niemal przez wszystkich mieszkaricow osiedla z samochodéw, nawet na krétkich odcinkach. Przebudowa i naprawa ulicy Toruriskiej rozpoczeciu projektowania i jej realizacii.
wpisze sig we wszystkie cele opisanego planu. Umotliwi poruszanie sig pieszym, rowerzystom, utatwi dostep do komunikacji zbiorowej. Kwestie 2wiazane z poprawa bezpieczeristwa ruchu zawarte s3 w celu 43.- Wdrazanie rozwiazar w
Doprowadzi wigc do poprawy bezpieczefistwa, poniesie jakosc 2ycia mieszkaricow i uzytkownikéw drog, przycyni sig do ograniczenia odplywu dziedzinie BRD, ksztaftowania przestrzeni publiczne] oraz IT i ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie
mieszkaricow i poprawi sig jakos¢ érodowiska.
W planie wielokrotnie pojawiajg si¢ zdania wskazujace na na oyt drogi rowerowe powinny
ewarantowat atrakeyjne, bezposrednie, bezpieczne, wygodne i spéjne polaczenia na calym obszarze Metropoli. Przy pomocy sieci drég
rowerowych w zasiegu rowerzysty musi znajdowat sie kazdy docelowy kierunek podrézy.”. Uwazam, ze plan powinien takze obejmowac aspekty
turystyczne/rekreacyine, w tym szczegdlnie zapewnic bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu drogowego poprzez jak najszybsza budowe, przebudowe
Pakiet: KOMUNIKACIA . ) - R lub poprawe istniejace szlakéw rowerowych. Zwfaszcza na odcinkach styku tychze szlakéw z drogami, jak np. ma to miejsce na ul. Torurskiel. Sie¢ : o ’ ) ” ’
26 | 2023-03-12|e-mail Osoba prywatna |Miasto Bydgoszcz Plan COWEROWA, str 84.95 Plan nie uwzglednia aspektow i , lub bard: Inie powotuje sig na istniejace Sciezki trasy turystyczne. dw:d:’a ro:erdw::k ibardrie pgw”m: oyt budomons wedO:Ag ku ty evtorion, a:dg ,l' P ich ;udcwv owmo el Uwaga nieuwzgledniona W Planach Mobilnosci co do zasady nie porusza sie kwestii podrézy typowo turystycznych/rekreacyjnych
é sie potrzeby ystyczne. Przyjeta badari nie sprayja te] priorytetyzacj, nie wspiera rozwoju mobilnosci
i nie zapewnia turystow na odcinkach szklakéw, ktdre wytypowane sq wzdtuz drdg miejskich
Zwtaszcza tych, ktére umotliwialyby migdzygminne przemieszczanie sig rowerem i ktdre by tworzyly spojne ciagi tras. Stad uwazam, ze utworzenie
sciezek pieszo-rowerowych np. na ul. Toruriskiej powinny byc zrealizowane dor. 2028.
00 wiel at wiadze Bydgosecy i ojewdztwa kujawsko-pomorskiego wkazi i dleko daca indolencia b nawet anty-olejowym podeiéciem
transportu Wszelkie plany, strategie skrzgtnie pomijaja fakt, ze coraz wigcej
1) wysoce niewskazane i szkodiiwe jest implikowac, ze wicle transportu kolejowego w siatke komunikacji BydOF jest kosztowne i czasochtonne. wo]ewédzlw podejmuje udane inicjatywy w zakresie transportu kolejowego, ktGre skutkuja zbudowaniem niezwykle kuszacej dia pasaterow oferty
Nawet obecnie istnice kilka w ruchu lub w zbyt malym stopniu, ktére moglyby ez szybkiego transportu i w najwigkszym mozliwym stopniu przyczyniaja g do checi rezygnacji z transportu indywidualnego, a co za tym idzie
wigkszego problemu zaczq stanowi¢ kregostup transportowy BydOF. Dia przykladu do Mroczy, Keyni, Szubina, Bialych Bt prowadzg czynne linie ilosci do duzych miast. Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizacji przewozow czy organizacji ruchu drogowego, bedg przedmiotem
kolejowe, ktére wykorzystywane sa tylko w ruchu towarowym. dalszych badari na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuie typy presiewzig, ktdre 3 zgodne z zalozeniami PZMM. Ostateczna
Nalezy podkresic, ze: lokalizacja konkretnej inwestycji oraz jej zakres bedzie motliwa do okreslenia po przeprowadzeniu bardzie] szczegétowszych analiz i
196, Wie, cel  pakiety Diiafar|?) BEAne €5t se jedynym i publicznej w Bydgoszczy powinny byé tramwaje. Skrajnie 16 1. Jedynym sposobem na zachecenie 6w do presiadki z 6w na je publiczna jest szybszy i powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacji. Jednak za organizacje transportu kolejowego i wykorzystanie na ten cel
- Wizje, cele Tp roztozenie osiedli w Bydgoszczy oraz obecnosé czynnych linii kolejowych na kazdym duzym osiedlu (Osowa Gora, Blonie, Centrum, Lesne, Fordon,  [atrakeyjniejszy czas przejazdu w stosunku do wiasnego samochodu. srodkéw europejskich leiy przede wszystkim w gestii samorzadu wojewodzkiego oraz zarzadey infrastruktury kolejowel, a nie gmin i
2 | 2093.03-12lemai soba prywatna |Missto Bydgosicz oian ) Pakiet: KOMUNIKACIA Legnowo) powoduje, ze to wiasnie kolej najlepiej nadaje sig na ten kregostup. Kolej w Bydgoszczy zapewnia mozliwosé najszybszego 2. Nie ma i nie bedzie szybszej metody transportu publicznego, niz kolej waga nieuvizgiednions powiatow tworzacych obszary funkcionaine.

[TRAMWAIOWA

przemieszczania sig midzy Fordonem, a np. Bloniem, czy Osowa Géra. Kolej zapewnia czasy zupefnie nieosiagalne dla tramwaju. Sumujac czasy
lobecnych potaczeri regionalnych w granicach miasta, mamy np.:

- Fordon — Bfonie: 25 minut,

- Fordon - Osowa Géra: 26 minut,

- tegnowo — Osowa Géra: 19 minut,

- Blonie - Leéne: 10 minut, i to istniejacym potaczeniem R 55675/4 relacji Inowroctaw — Toruri Gtowny.

Co najwazniejsze ~ infrastruktura ju jest, nie wymaga nakladéw. Trzeba jedynie powolat Bydgoska Kolej Miejska oraz wprowadzié honorowanie
biletow KM w pociagach Regio.

Niech do my$lenia dadza tutaj chocby dwa przykfad
1. Koleje Dolnoslaskie ~ sztandarowa linia Trzebnica ~ Wroctaw — 10 lat nieuzytkowana, obecnie codziennie kursuje nig 16 par pociagow

2. Koleje Wielkopolskie ~ sztandarowa linia Wagrowiec ~ Poznari - w 2011 roku w ciagu pot roku przeprowadzono kompleksowy remont, po ktdrym
rozpoczeto kursowanie oferta 10 par polaczen, a z biegiem czasu, gdy poteznie wzrastata ilos¢ pasazeréw zwigkszano ja, at obecnie jeidzi ta trasa
codziennie a2 20(1) par pociagow - od 3. nad ranem do 22. Wieczorem. W dodatku jest to ta sama linia kolejowa nr 356, ktdra wiedzie dalej przez
Keynie i Szubin do Bydy gdzie po kujawsk Kiej stronie grani linia lezy odlogiem nieuzytkowana i nieprzejezdna, a
ecynie od Szubina do Bydgoszcay lnia jest eksploatowana, ale tylko w ruchu towarowym.

[Tam si da, a tutaj sig nie da? Czy tylko sie nie chce widziet, ze dafoby sig?

transportu zawarte s3 w celu szczegblowym 1.2. Zwigkszenie
onkurencyinosci transportu zbiorowego. Kwestia planowania przestrzennego w zakresie osadnictwa powiazancgo 7 sieia korytarzy
2.1.

zawarta jest w celu wspdiracy na szczeblu samorzadowym dla sprawnej realizacji
zadari aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego
Cel1.2.- §ci transportu

oraz cel 2.2.- dostenosci transportu zbiorowego zawiera

majace na celu transportu (w tym kolei) w




Uczelnia wyzsza/

5.8 cel strategiczny nr 3
s. 17-18

S. 48-49 tabela

S. 56 - Tabela 5

5.67, 70 - cel strategiczny nr 3
S. 77 - Tabela 11

5. 87 - Tabela 20

cel nr3-cel 0 niskiej emisji” - w mojej opinii ten cel powinien brzmie¢ ,Ograniczenie niskiej emisii i realizacja
celow klimatycznych”, lub powinien zostac wydzielony czwarty cel szczegétowy poswigcony celom Klimatycznym - redukcji emisji gazow
cieplarnianych (CO2 i CH4, . ditlenku wegla | metanu). W dalszej czesci raportu redukcja emisji gazow cieplarnianych zostafa ujeta, wiee nie bedzie
to wymagato drastycznych zmian w tresci dokumentu.

5.17-18
Dziwi mnie nieujecie na liscie interesariuszy Zespolu ds. Zarzadzania Energia przy UM w Bydgoszezy - w powiazaniu  faktyczna realizacja wspélnego
celu (redukcji zuzycia energii i ochrony klimatu)

. 48 tabela (SWOT) - wérdd stron stabych nie ci, a zatem dotarcia na miejsce, dotyczacej transportu
zbiorowego, w szczegolnosci tramwajéw ze wzgledu na punkty krytyczne w centrum miasta (w razie awarii jednego tramwaju znaczna czgsé
Bydgoszczy jest wytaczona z transportu tramwajowego). Czy celowo?

Najwigce] uwag powyzej odnosi sig do zdecydowanie zbyt niskiej rangi nadanej celom pray SUMP, podczas gy cele te
znajduja sie zaréwno wérdd motywacji do SUMP, jak i beda zwigzane z motliwymi do wykorzystania
funduszami UE na realizacje zatozonych przeksztafcert infrastruktury. Obecne nasilajace sig zmiany klimatu, wywolane przez emisje gazow
cieplarnianych z dziatalnosci cztowieka, stanowia kluczowe zagrozenie i motywacje do realizacji glebokich przemian przestrzeni miejskie, poniewas
to w miastach odczuwa sig skutki zmian Klimatu najsilniej, i to tam istnieje znaczne pole do realizacji redukeji emisji (Raport IPCC, Grupa Robocza nr
2, 2022). SUMP stanowi jedno z narzedzi realizacii polityki klimatycznej miasta i obszaru przylegtego i dlatego pominiecie jednostii UM, ktéra sig
tym zajmuje, jest bardzo znaczace. Konsekwencja jest brak odniesienia do celéw Klimatycznych w sposdb ilosciowy w gléwnym dokumencie, co
liest bardzo istotne na poziomie decyzyjnym. Dziatania na rzecz limatu 53 bardzo pilne - cel 55% redukcji emisii gazow cieplarnianych do 2030 roku,
liaki przyjmuje UE, nie jest fatwy do osiagniecia, a zarazem niewystarczajacy, aby uniknaé znacznych i niebezpiecznych dia mieszkaricw Bydgoszczy
skutkow zmian klimatu.

T BTaK JEST POUSTaW 00 ZTTany Tazwy CeiT TISKIE] ETIS]T et Samos:
Klimatycznych

OBTE TEalIzZat]q Cero

2. Informacje o kazdym z etapéw konsultacji byla ogéinie dostepna, kazdy zainteresowany mégt bra¢ udzial w spotkaniach, w zaden
sposob nie podmiotow i w i

3. Kaidy érodek transporty, facznie z samochodem indywidulanym moze odniesc awarie. Brak jest podstaw aby sadzic, ze w Bydgoszczy
transport publiczny charakteryzuje sie wyjatkowa awaryjnoscia.

4. Wartoici redukcji emisji zostaly podane w rozdziale wedlug przyjetej Wskazniki sa arbitralnie
przypisane do plandw mobilnosci. Wartosé redukeji emisii nie jest i nie moze by¢ kryterium wyboru scenariusza realiza

5. Kwestia wyboru #rédta energii, z ktrego bedzie zasilana sie¢ tramwajowa nie stanowita przedmiotu analiz w PZMM. Nalezy jednak

28 | 2073.05.12lemai jednostka isto Bydgoszcz oo NpSaRinntes W Zafaczniku B sformulowano cel Kmatycany w spos6bodciow, ednak cel ten jest ratqco niewystarczajacy, w wiqzku 2 caym naledy Uenat e ||\ zwracic uwage, na to i przy obliczaniu redukeji emisji brana byta pod uwage emisyjnosé irddta energii.
naukowo- < 08 - Tabela 28 5. 56 - Tabela 5 wizja W SUMP jest do celow a zatem bedzie wywierata negatywny wplyw na
badawcza At Brakuje celu Kimatycznego (redukcji emisji) dia scenariuszy mimo ze powinien by¢ ~[$rodowisko i czlowieka. Dokument ten ma znaczny potencial przygotowania transformacyinej adaptacji do zmian Kiimatu w miescie Bydgoszczy i 6. Co do zasady sie¢ 2biorowej nalezy pl taki sposb obu unikaé dubl sig trans autobusu | tramwaju.
134, toooia 46 jednym 2 Kluczowych kryteriw pode ia decyzji o wdrozeniu planu lub sarari na jego rzecz. Proponuie skontaktowac sig p. obszarze sasiednim, jednak potencia ten zostalzap poprzez tak mato ambi lu reduki emisi CO2,  nawet Nalety daiye do minimalizacji awaryjnosci tramwajéw i autobusow. dokument zawiera rekomendacig rozbudowy systemaw TS, ksre
B, Tomaszem Boridos, koordynatorem Zespolu ds. Zarzadzania Energia przy UM w Bydgoszczy (ul. Wojska Polskiego 65, 85-825 Bydgosecs, pokj 148; |dopuszczenie do czasowego warostu emisi CO2 awiazanych 2 mobilnoscia w Bydgoszcay i obszarze otaczajacym w olesie do 2028. teoretycznie m.in mogg informowa o awariach.
ek, 2.5 2mnicjszenie|[€%(52) 58 59.488; e-mail: ze@um.bydgoszce i) -w te] komdree uraedu obliza ig m.n. redukc emisiewiazana 2 polityka Kimatyczna miasta )
o P2 5 2 ansports realizaci celow redukeji emisf; koraystasi tam 2 ustalone] metodologi abliczania aktualnych i prognozowania praysalych zmian emisi przy Dodatkowe uwagi: 7. Utraymane sieciw dobrym sanie technicznym stanowi biezace zadanie podiotéw, ktre a to odpowiadaa, Wiaiciw realizaci
Srogowes, 5 10 konkretnych zafozeniach, w zwiazku z czym mozna ocenié potencal redukji emisji gazéw cieplarnianych wynikajace z wdrozenia poszczegdinych biezacy zadan poszczegdinych podmiotéw nie powinna byc cele PZMM.
g scenariuszy SUMP (uwzgledniajac zarowno ditlenek wegla, jak i metan, a byé moze réwniez inne istotne elementy). - 0 awaryjnoici transportu motywuje osobistym i wplywem takiej awaryjnosci na czas dojazdu na miejsce | poziom
zaufania pasazerdw do tego sposobu komunikacji, 8. Dokument méwi np. zielonych torowiskach.
5. 77 - Tabela 11 - 0 sposobie postawienia celu redukeji emisji pytu zawieszonego frakeji drobnej (PM2,5), motywuj zaréwno pochodzeniem danych zrédfowych do
By¢ mote nie jest to idealne miejsce na umieszczenie takiej informacji, ale problem emisyjnosci dotyczy réwnie taboru i a Jaki innego wskainika dla zdrowia czlowieka. 9. Pakiet Zarzadzenia Ryzykiem dotyczy wszystkich podsysteméw transportowych.
doktadnicj irodta energi, 2 ktorego tramwaje ja czerpia. Warto by zaznaczyé w dokumencie, ze bedzie to bardzo istotny czynnik osiagniecia celu
Klimatycznego przy silnym oparciu o przewozy tramwajowe. Bydgoszcz ma mozliwosci techniczne zasilania tramwajéw energia odnawialn, istnieja 10. Ograniczenie niskiej emisii jest samo w sobie realizacia celow kimatycznych.
a och ¥ onat ; Tomass Badd e dzania £
elnis wyisia/ Zmiany Klimatyczne beda w najblizszych dekadach czynnikiem decydujacym o przetrwaniu dla znaczne] grupy ludnosc; réwniez w Bydgoszczy i
W Swietle pilnej potrzeby realizacji celéw klimatycznych redukcji emisji gazow cieplarnianych, nalezy uznat, ze redukcja emisji nieproporcjonalnie  |BydOF prognozuje sig nasilenie zjawisk niebezpiecznych dla zdrowia i 2ycia ludzi wskutek zmian kimatu. Realizacja celu redukcji emisji powinna byé
29 | 2023-03-12]e-mail 'e""k"“ka Miasto Bydgoszcz Prognoza 9.2. Oddziatywanie na powietrze niska do osiagniecia takiego celu (co najmniej 5% redukcji emisji do 2030 roku) jest oddziatywaniem negatywnym. Brak odniesienia do tak zatem traktowana jako jedno z najwazniejszych zadar: do realizacji juz w najblizsze] dekadzie, a takze by¢ kontynuowana w latach kolejnych. SUMP |Uwaga nieuwzgledniona W rozdziale brak jest informacji o skali redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Uwaga niezrozumiata.
;::z:"::’a postawionego problemu w dokumencie. ljest jednym z narzedzi realizacji polityki klimatycznej, jego cel musi zatem odnosi sie do ochrony klimatu w sposob adekwatny do poziomu
zagrozenia (ktory dobrze uswiadamia raport IPCC, opublikowany przez grupy robocze 1-2 w latach 2021 2022).
PropoTyeE RUC VIe]SKIEg0 To proJeRTy PZIVIV il BYaOF
Szanowni Paristwo,
wyrazamy ogromny szacunek za Paristwa ciezkq prace nad tak zlozona sprawa jaka jest tworzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie] dla
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dzigkujemy za dotychczasowa uwagg poswiecona nam podczas spotkart majacych na celu konsultowanie ze
srodowiskiem trzeciego sektora, tego jaki ksztaft ma przybraé PZMM.
Pragniemy wyrazic uznanie za doprowadzenie do obecnej formy Planu. Jego zafozenia w wielu kwestiach 3 zgodne z dea zréwnowazonego
rozwoju. Co waine, zalozena te zostat 2 wieloma majacymi réine i cele. fakt Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizaci przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
ierarchicznod j koncepcii. oraz fakt Slenia wagijaka peinia i powinny pelnic rozne srodki transportu na obszarze metropoli. dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy é, kore sq zgodne 2 sump,
Zatozenia opierajace sig na intensywnym rozwoju pofaczers Ktore s Kolejowymi jest Kierunkiem ale nie zamykaja wahlarza propozycii j transportu Ostateczna lokalizacja konkretnej
stusznym. Nie mozemy jednak pozostawic obojetnie kwestii, ktdra wydaje sig nielogiczna oraz niespjna. Analiza stanu obecnego i zalozenia Planu inwestycji oraz jej zakres bedzie mozliwy do okreslenia po przeprowadzeniu bardziej szczeg6lowszych analiz | powzieciu decyzji o
wskazua, ze transport metropolii Bydgoskiej powinien opierac sig na przewozach rozpoczeciu projektowania i jej realizacji.
kolejowych. Nie ma to jednak odpowiedniego przefozenia w kluczowych dziataniach jakie Paristwo wskazali. Wskazane dziafania i cele nie Kwestie zwigzane 2 funkcjonowaniem i rozbudow systmu tramwajowego zawarte s3 w sposob ogolny w celu szczegofowym 1.2. -
lodwzorowuja zatoenia jakoby to kolej Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego czy 2.2. - Zwi transportu Co stotne dokument
10 | 2023:03-12lemai N aydgoszct oian miafa by¢ trzonem transportu. Pomijasig iefako fakt koniecznosci rozwoju koli,  w zamian skupia sig na transporcie autobusowym. Nie mozna waga nieuwizgledniona e praesadza jak to wyzej wskazano konkternych rozwiazar, co mote by¢ priedmiotem dalszych poglbionych analiz. Kwestie
rzecz jasna umniejszat jego roli. Widoczne w koncepcji plany rozwoju linii oraz wezly sq nie tylko dotyczace inrastruktury rowerowej poruszono w celu szczegdlowym 3.1. - Ograniczene niskiej emisii
faktycznie zwiazane z koleja, ale tez zdajq sig wykorzystywaé potencial transportowy obszaru metropolii. Nie jest to jednak powiazanie na miare Nalezy zaznaczyc, ze nie ma w Polsce miasta, ktore byloby organizatorem przewozéw kolejowych. Zadanie to nalezy do Marszatka
motliwosci, jakie kole] daje dzié oraz jakie dawaé moze w perspektywie 15 lat. Mimo, ze transport kolejowy w wojewsdztwie kujawsko-pomorskim Wojewddztwa lub PKP, wiec samorzady skupione w ramach SME nie sa wiadne do takich dziafari. W celu uniezaleznienia sig od
nie jest zadowalajacy, to sa zamiaréw i mozliwosci PKP | Marszatka proponje sig potaczen
poszczegéine relacje, ktore jut dzis spefniaja dobrze swojg role, a takie maj wysoki potencjat rozwoju. Dia praykladu wskazaé warto relacje lautobusowych, na ktére wplyw moga miec samorzady SMB.
olejowe Bydgoszcz Giéwna - Maksymilianowo czy Bydgoszcz Gléwna - Solec Kujawski, na ktdrych to takt polaczers regionalnych w szczycie wynosi
nieco ponad 20 min. Co jest poréwnywalne z taktem wiekszosci linii tramwajowych w Bydgoszczy. Zdajemy sobie sprawe, ze w wielu innych Ponadto wiele aspektéw poruszonych w uwadze, takich jak integracja taryfowa czy racjonalne planowanie przestrzenne zostaly
relacjach transport kolejowy nie spefnia kryteriéw, dzigki ktérym mozna juz dzi oprzec na nim transport na danych obszarach. W koncepcji PZMM szczegétowo opisane w dokumencie.
wskazuja paristwo, i docelowa siatke pofaczert autobusowych powinno sie rozwijac etapowo. Trudno sig 2 tym nie zgodzié. Wobec czego nie
widzimy problemu aby docelowe oparcie transportu o kolej réwniez bylo etapowane. Dla przykladu obszar, ktéry znajduje sig migdzy liniami 201
loraz 131 ma bardzo duzy potencjat do wykorzystania kolei jut dzis. Wspomniana wyéej relacja Bydgoszcz Glowna - Maksymilianowo obstuguje
lgming Osielsko. Jest to gmina, ktdra charakteryzuje sig
najintensywniejszym rozwojem sposréd wszystkich gmin otaczajacych Bydgoszcz. Ma najbardzie] korzystny prayrost naturalny z catej metropolii
EPERedrRAS RBREHRA e o el RudiaTe ¢ ¥ el ds WonRbla S 25aRafAmiie
fcow (niski stopieri) do wspé (wysoki stopie)
2)'5. 19 - wystepuje dwa razy pozycja "stowarzyszenia” | dwa razy jest ujeta "Metropolia Bydgoska”, byé moze raz chodzi o stowarzyszenie
samorzadowe Metropolia Bydgoszcz (zamawiajace SUMP)
3) np. . 28, 5. 146-147 - horyzont planowania dzialaf zaczyna sig od 2022 1., a mamy juz 2023:)
4)5. 28 - transport wodny tez ma wariant indywidualny (nie tylko zbiorowy - tramwaj wodny), np. s3 pomosty do cumowania fodzi przy Marinie na
Wyspie Miyriskie] lub Praystari Powiatu Nakielskiego na Noteci pray ujéciu Kanatu Bydgoskiego
5) dia transportu wodnego indywidualnego (turystycznego) proponuie uwzglednié propozycie odbudowy Kanatu Bydgoskiego na odcinku Rondo
(Grunwaldzkie - $luza Miejska
31| 2023-03-12)e-mail Osoba prywatna | Miasto Bydgoszcz Plan 6) 5. 119 - trudno zauwayé logiczny zwiazek migdzy uzaleznieniem budowy tramwaju Rondo Bernardyriskie - Plac Poznariski (kierunek wschéd - Uwaga uwzglednions czesciowo Uwaga zgloszona dwa razy, patrz uwaga nr 22.
2achéd) od przebudowy ulicy Stromej (tzw. Nowo-Stroma) -na kierunku péfnoc (centrum miasta) - potudnie (Szwederowo) - proponuje usunaé ten
2apis
7) wyrazam petne poparcie dla koncepcji budowy tramwaju w osi Rondo Bernardyriskie - Plac Poznariski (i do Ronda Grunwaldzkiego, wraz z
przebudowa ronda i odtworzeniem kanatu - pkt
8) 5. 156 - wskatnik zmniejszenia liczby offar wypadkéw drogowych - o 1w skali ok. 10 lat nie jest to w aden sposb ambitny cel a wynik nie daje
poczucia zadnej poprawy, szczegdinie w kontekécie zmniejszenia sig w ciagu 3-4 lat o polowe (1) liczby ofiar na przejsciach dia pieszych po zmianie
przepisow na bardzie] chroniace pieszych (np. http://extra.info.pl/index.php/2023/03/12/o-polowe-mniej-felieton/)
19) w macierzy rekomendacji dla BydOF przy celu nr 1 "Sprawny i system " nalezy w celach 1.2 1.3,
uwzglednic, oprécz takich kwesti jak budowa infrastruktury czy zakupy taboru, rwnie: takie elementy jak: zapewnienie atrakcyjnej czgstotliwosci,
" sach o naa biletus s elal .
Pomijajac kwestie faktyczne roli jaka peini lotnisko w Bydgoszczy, nalezy podkresli, iz plany mobilnosci co do zasady skupiaia si
. ) glownie na transporcie zbiorowym, pieszym i rowerowym, nie obejmuj swoim zakresie analizy ruchu lotniczego.
iecie znaczenia lotniska Bydg jako portu lotniczego. " N . - A )
Budowa wschodniego "domknigcia” obwodnicy Bydgoszczy nie lezy w kompetencji BydOF. Zadanie to powinna realizowa¢ GDDKiA
lecie p6inocno — wschodnie] czesci obwodnicy Bydgoszczy i ruchu kolowego generowanego przez Park Przemystowy oraz prayszly wezet ) .
i _ . - (m.in. ze wagledu na znaczny koszt realizacjiinwestycji spowodowany koniecznoscia budowe dwdch mostw). Nalezy zwrcié uwage
przefadunkowy Bydgoszcz ~Emilianowo. komentarz do uwag wraz 2 ze wagledu na jego obszemosc, zalaczamy w dodatkowym piémie w tym ° . o el X ; e : o ’
32 | 2023-03-12]e-mail Organi Bydgoszcz Plan Rozdziat 6 - Wizje, cele i pakiety {3. Zaplanowanie obstugi ruchu kotowego po wschodniej czesci Bydgoszczy wylacznie za pomoca drég lokalnych co jest sprzeczne z interesami samym mailu. Jednoczesnie deklarujemy chec wspéipracy z miastem w celu merytorycznej dyskusji nad mozliwosciami poprawy jakosci przestrzeni |Uwaga nieuwzgledniona na hierarchicznosé dokumentGw, ujmujac inwestycie na drogach krajowych nalezatoby najpierw dozyc do uzgodnienia i akceptaci
Pnowanie obslugl ) i " em inwestycji przez GDDKiA, bez tego jakiekolwiek plany realizaci takiej drogi s3 bezprzedmiotowe.
miasta i jego mieszkaricow. miejskiej w spossb zgodny z potrzebami  oczekiwaniami mieszkaricow. : ; -
; Dokument zawiera w zataczniku D uproszczone symulacje budzetowe.
4. Kontynuacja wadliwej koncepcji zabudowy Gérnego Tarasu Fordonu jako wysoko zurbanizowanej, gesto zaludnione] dzielnicy (20 tys.
- iokotcons obeiupuiace rommies otk roch kolou Przedstawione propozycje w zakresie inwestycj infrastrukturalnych bed praedmiotem dlaszych badar na kolejoym etapie prac.
Dokument obrazuje tylko typy przesigwzieé, ktére sq preferowane w ramach SUMP, zas ostateczna lokalizacja konkretnej inwestycji
bedzie wskazana po przeprowadzeniu szczegotowszych analiz | powzieciu decyzji o rozpoczeciu projektowania i jej realizacjl
Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizacji przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
dalszych badafi na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuie typy przesiewzieg, ktére s3 zgodne 2 zalozeniami PZMM. Ostateczna
lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej zakres czy uruchomienie pofaczenia komunikacyjnego bedzie mozliwe do okreslenia po
33 | 2023-03.06[Spotkanie w gminie [Administracja pub|Gmina Dobrcz Plan Whiosek o umieszczenie praystani wodnej na wysokosci miejscowosci Topolno na Wisle. Uwaga nieuwzgledniona przeprowadzeniu bardzie szczegdlowszych analiz | powzieciu decyzji o jej realizacji.
W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym transport wodny nie posiada potencjau aby stac sig istotnym elementem komunikacji
|zbiorowej, transport wodny bedzie stanowit lokalng atrakcje turystyczna.
Przedstawione propozycje inwestycjiinfrastrukturalnych, organizacji przewozéw czy organizacji ruchu drogowego, beda przedmiotem
’ ’ Popetniono biad budujac P&R przed parkiem mysliwickim, nalezy przeniesc parking w strong Gminy Osielsko (do Bydgoskim Centrum Targowo- dalszych badaf na kolejnym etapie prac. Dokument obrazuje typy preesiqusicc, ktore 53 zgodne 2 zalozeniami PZMM. Ostateczna
34| 202303-08lspotianie w gminie dministracja pup|Mio5t0 Bydgoszez/Gmina |, o iyt e Wdsisze el v sostac " waga niewwizgledniona lokalizacja konkretne] inwestycji oraz jej zakres czy uruchomienie pofaczenia komunikacyjnego bedzie mozliwe do okreslenia po
Osielsko a przeprowadzeniu bardzie szczegdlowszych analiz | powzieciu decyzji o jej realizacji.
centrum Gminy Osielsko. ’ ’ ;
dotyczace transportu zawarte sa w celu 12.
onkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz w celu 2.2. - Zwigkszenie dostenoci transportu zbiorowego.
Whiosek o przeniesienie zaznaczonego stopnia wodnego na wschéd od przeprawy drogowe] przez Wiste, obecnie jest biad na mapie. W miejscu ) ’ ) )
35 | 2023-03-09[spotkanie w gminie |Administracja pub|Gmina Solec Kujawski Plan lobecnego (btednie zaznaczonego) stopnia wodnego postuluje sig zaplanowanie przystani (przetadunkowej). Zwigkszyé znaczenie transportu Uwaga uwzgledniona czesciowo W zafaczniku C lokalizacja stopnia zostata skorygowana. W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym transport wodny nie ma potencjatu

wodnego jako alternatywy do Bydgoszczy (np. zaznaczy¢ Slad tramwaju wodnego z Solca do Bydgoszczy).

aby stac sig istotnym elementem komunikacji zbiorowej, transport wodny bedzie stanowit lokalng atrakeje turystyczna.
















